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Deze maand :

Dit is alweer het October-nummer,
dat wij hier inleiden. Een arme-
tierige zomer is een roemloze
dood gestorven en in September
zaten we al midden in gure en
vooral natte herfststormen, die
eerder het verlangen naar kachel
en boek opwekten dan om een
zwerftocht op de Solex te onder-
nemen. Ja, door barre weers-
omstandigheden gedwongen zul-
len vele Solex-enthousiasten in
de komende maanden hun paard-
je wel eens op stal moeten laten
staan. Maar daarom niet ge-
treurd: na regen en storm schijnt
zelfs in ons land het zonnetje
weer en is het niet heerlijk om
op een mooie herfstdag een tocht
door de polders te maken of door
het bos met zijn prachtige diepe
kleuren? En als het weer hele-
maal barbaars is, dan is er nog
altijd het plezier en de troost
van de herinnering aan de mooie
vacantietijd toen u als een vogel
zo vrij langs de wegen van
Frankrijk of Limburg zoemde.
En niet te vergeten: de dromen
over de plannen voor het volgen-
de jaar!

Over herinneringen gesproken: in
dit nummer vindt U enige arti-
kelen over vacantietochten in
Bretagne, Zwitserland en Noord-
Afrika, ons door lezers toege-
zonden.

Ons blad zal binnenkort ook in
Belgié verkrijgbaar zijn en in
verband hiermede zullen voort-
aan ook Belgische medewerkers
aan het woord komen. Op pag.
149 vertelt Albert Lemaire u

hierover het e.e.a. in zijn intro-.
ductie-artikel.

Wij hopen door deze uitbreiding
van de redactie-staf met Vlaam-
se medewerkers ons blad voor de
Nederlandse lezers nog interes-
santer en veelzijdiger te maken.

De puzzle van hoofden en bagagyg
A. Middendorp in Groningen wint de prijs

>“=Nmonroa5n~&o<osm_memm:ummw—mof? Emmmosmo
nl— Helperbrink 1B te Groningen, is deze keer de gelyl
kige winnaar van onze 6e prijsvraag. :
Het aantal inzendingen was ook nu weer moHEE.,..
groot. Merkwaardig is, dat veel meer dames dan heyg
een oplossing instuurden. Zou het komen doordat
heren der schepping reeds een Solex hebben, maar
echtgenoten nog niet?
Hoewel de puzzle ditmaal niet zo eenvoudig
waren er toch zeer veel goede oplossingen. Er moes
36 vragen beantwoord worden. Hier zijn de antwoordey
Figuur 1 is een handelsreiziger, maar zijn bagage hooy
bij fig. 4 en zijn hoofd bij fig. 12;

figuur 2 is een slager, maar zijn bagage hoort bij fig, 1
en zijn hoofd bij figuur 3;

figuur 3 is een huisschilder, maar zijn bagage hoort bij
fig. 2 en zijn hoofd bij fig. 10;

figuur 4 is een kunstschilder, maar zijn bagage hoort bij
fig. 9 en zijn hoofd bij fig. 5;

figuur 5 is een boer, maar zijn bagage hoort bij fig. 19
en zijn hoofd bij fig. 4;

figuur 6 is een postbode, maar zijn bagage hoort bij fig, 4
en zijn hoofd bij fig. 7;

figuur 7 is een tuinman, maar zijn bagage hoort bij fig.
en zijn hoofd bi fig. 6;

figuur 8 is een bakker, maar zijn bagage hoort bij fig. 1
en zijn hoofd bij fig. 9;

figuur 9 is een timmerman, maar zijn bagage hoort bj
fig. 1 en zijn hoofd bij fig. 8;

figuur 10 is een musicus, maar zijn bagage hoort bij fig. §
en zijn hoofd bi fig. 11;

figuur 11 is een schoorsteenveger, maar zijn bagage hoort
bij fig. 10 en zijn hoofd bijj fig. 1;

figuur 12 is een arts, maar zijn bagage hoort bij fig. §
en zijn hoofd bij fig. 2.

In de opsomming van de beroepen, welke als aanwijzing
gegeven was, waren door een abuis een tweetal beroepen
weggevallen. Door een kaartje aan alle abonné’s kon dez
fout, waarvoor wij u onze verontschuldigingen aanbieden,
echter hersteld worden.

De heer Middendorp, die het grote geluk had, dat uit
de. goede oplossingen door de prijsvraag-jury juist zijn
inzending getrokken werd, feliciteren wij van harte met
zijn succes.

Tot alle andere inzenders zeggen wij: in December a.s,
is er weer een geheel nieuwe (en bijzondere !) prijsvraag.
Wie weet is de grillige Vrouwe Fortuna u dan goed gezind!

Vragen staat vrij!

De heer P. v. d. S. te O. vraagt of het verkeerstechnisch
juist is, dat twee ,,voorrangswegen” in elkaar vloeien
zonder dat één van beide als zodanig wordt opgeheven,
terwijl een en ander slechts wordt aangeduid met het bord
»Let op het verkeer op de hoofdweg, dat voorrang heeft.”

Wij antwoorden: ,,Ja, dit is volkomen juist.” Vermoede-
lijk verwacht de vraagsteller bovendien nog het bord
»eindpunt hoofdverkeersweg” (oranje vierkant bord met
zwarte streep). De voorschriften luiden echter anders
Bij het kruisen van twee hoofdverkeerswegen wordt be:
slist welke van de beide wegen uit hoofde van zijn geringere
betekenis voor het verkeer, ter plaatse zijn voorrang zil
verliezen. Dit geschiedt door het plaatsen van het bekende
driehoeksbord op de punt geplaatst ,,Let op het verkeer
op de hoofdweg, dat voorrang heeft.” M.

De geschiedenis en

de fabricage van de Solex

E grote schare Solexisten, die op 11 Juni jl. de reis

maakte naar Schiphol, zal zich ongetwijfeld hebben

laten verleiden tot het trekken van vergelijkingen
tussen het motorvermogen van een H.A.H.g...o.oddmmu en
dat van de eigen Solex. Een vergelijking die in zoverre
aardig was, omdat zelfs het verzamelde vermogen van alle
1100 op Schiphol aanwezige Solexjes niet opwoog tegen
dat van 1 Convair-motor, die met zijn 2500 paardekrachten
evenveel energie ontketent als 5.555 Solexmotortjes.
Immers, het maximale vermogen daarvan is 0,45 pk, en
5555 0,45 is 2500. In vele opzichten echter worden aan
dwerg en reus dezelfde eisen gesteld. Uiterste betrouw-
baarheid, duurzaamheid en zuinigheid zijn voor beide
onontbeerlijk. Wij zouden haast willen beweren, dat zij
voor de Solex nog sterker gelden omdat deze in het al-
gemeen gebruikt wordt door mensen die hoegenaamd geen
verstand hebben of behoeven te hebben van een verbran-
dingsmotor, en de motor dus zo geconstrueerd moet
zijn dat hij tegen alle verdrukking in toch goed en heel
blijft. Het is de — lang niet gemakkelijke — taak van de
constructeur zo’n ideale motor te ontwerpen. Hij heeft
daarbij twee belangrijke richtpunten:

le. de motor moet aan de gebruiker een summum wvan
betrouwbaarheid en eenvoud bieden;

2e. de motor moet zo geconstrueerd zijn dat hij op efficiénte
en snelle wijze kan worden vervaardigd.

Het eerste gezichtspunt is vooral voor de gebruiker van
belang. Een gemotoriseerde fiets, die een geheel nieuw
vervoermiddel voor het volk belooft te worden, kan alleen
slagen als zij geschikt is voor iedereen en zonder noemens-
waardige instructie kan worden bereden.

Wat het tweede gezichtspunt betreft, dit geldt vooral
voor de fabrikant. Bij het fabriceren wordt hij voortdurend
geconfronteerd met het probleem van de kostprijs. Alle
kosten die ten behoeve van de productie gemaakt worden,
komen uiteindelijk tot uitdrukking in de prijs van de motor.
Als nu die motor zo gecompliceerd is dat hij alleen maar
kan worden vervaardigd door gespecialiseerde arbeids-
krachten en met behulp van uitermate kostbare werk-
tuigen en gereedschappen wordt hij onvermijdelijk duur.

En dit is niet in overeenstemming met het streven de
motor zo goedkoop mogelijk te maken. Hoe goedkoper de
motor, hoe meer gebruikers en daar is op de lange duur
het belang van gebruiker, leverancier en fabrikant het
beste mee gediend.

Wij zijn door deze kostprijshespreking even afgedwaald
van ons eigenlijke onderwerp, namelijk, de fabricage van
de Solexmotor,

Het mag algemeen bekend worden verondersteld dat
mwum motor een schepping is van de Fransman Mennesson,
directeur van de Solex carburateurfabriek te Parijs.

1000 onderdelen
zijn nodig

C. A. M. Kroon

Deze fabriek, die al zeer lang bestaat, is één van de
bekendste carburateurfabrieken van Europa en beschikt
over een benijdenswaardige ervaring, verkregen doordat
men vrijwel van het beginstadium af dagelijks rekening
moest houden met de problemen van de benzinemotor.

Solex maakt carburateurs en aangezien in een carbura-
teur veel spuitgietwerk voorkomt is het niet verwonderlijk
dat dit in de Solexmotor ook het geval is. Men kent de
geschiedenis: de heer Mennesson wilde de fiets motori-
seren. Hij vervaardigde, zoals men van een carburateur-
fabrikant haast niet anders kan verwachten, een prachtige
geraffineerd eenvoudige carburateur en maakte daar een
motortje bij. Toen hij met dit motortje, gemonteerd op een
gewone Franse fiets, ging rijden, bleek de motor wel te
voldoen, maar de fiets niet. Daarom ontwierp hij een
speciale, verende fiets en toen die wel voldeed, bouwde
men een eigen rijwielfabriek om de Solex fietsen, die con-
structief zeer sterk afwijken van de traditionele fiets-
modellen, in eigen bedrijf te kunnen vervaardigen.

Zo ontstond de beroemde VéloSolex, als eerste gemoto-
riseerde fiets een harmonisch geheel vormende en in enkele
jaren wereldberoemd. Om de stamboom compleet te maken :
in Nederland bestaat al tientallen jaren een innige samen-
werking tussen R. S. Stokvis & Zonen, een ruim 100 jaren
bestaand handelshuis dat terecht trots is op het feit dat
het de grootste technische groothandel van Europa is,
en Van der Heem N.V., een snel opkomend bedrijf dat
voor R. S. Stokvis de onder het handelsmerk Erres bekende
electrische apparaten vervaardigt. Deze samenwerking
komt tot uitdrukking in de taakverdeling: Van der Heem
N.V., kortweg VDH genaamd, houdt zich bezig met de
productie terwijl R. S. de verkoop- en serviceorganisatie
verzorgt. Toen men zich onmiddellijk na de oorlog reali-
seerde dat de Solex het aangewezen vervoermiddel voor
de motorisering van het Nederlandse volk was, is ook hier
deze samenwerking doorgezet.

Zo wordt de Solexmotor vervaardigd in de Haagse
fabriek van VDH, gelegen in de Binckhorstpolder nabij het
station Voorburg.

VDH met zijn grote ervaring in de serieproductie van
precisiewerk heeft de fabricage van de Solexmotor met
grote voortvarendheid ter hand genomen. De resultaten
hiervan kan men dagelijks op de weg belichaamd zien in
de aantallen Solexjes.

Uiteraard moest er geruime tijd verlopen tussen het
moment dat tot produceren besloten werd en het tijdstip
dat werkelijk van een serieproductie gesproken kon worden.
Een Solexmotor moge dan eenvoudig zijn, hij bestaat
altijd nog uit enkele honderden onderdelen, van het een-
voudige schroefje tot de cylinder toe. Elk van deze onder-
delen, klein of groot, moet worden vervaardigd en daar-
voor zijn nodig: machines, gereedschappen, methoden en
mensen.
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Wat de machines betreft: VDH
heeft zijn eigen machinepark zeer aan-
zienlijk moeten uitbreiden. Dit was
geen sinecure in een tijd dat elke
dollar op een goudschaaltje werd ge-
wogen alvorens hij kon worden be-
steed (en vele productiemachines moe-
ten wuit Amerika komen). Er waren
meer moeilijkheden te overwinnen:
er moesten gereedschappen worden
gemaakt, dat wil zeggen stempels,
matrijzen, mallen en kalibers en daar-
voor zijn uitermate geschoolde ar-
beidskrachten nodig die in een nog
weinig geindustrialiseerd land als het
onze zeer moeilijk te vinden zijn.

Dan is er nog het probleem van de
arbeidsmethoden. De Solexgebruiker
zal waarschijnlijk niet beseffen hoeveel
denkwerk er moest worden verzet en
hoeveel vakkennis moest worden ge-
mobiliseerd alvorens zijn voituurke
efficiént en goed kon worden gepro-
duceerd.

Elk onderdeel stelt zijn eisen en
het is bekend: een ketting is even
sterk als de zwakste schakel. De motor van de Solex be-
staat, bij nadere beschouwing, uit de volgende ,,grote”
onderdelen.

a. cylinder met cylinderkop

b. zuiger met drijfstang

c. krukas met lagers en aandrijfrol

d. carter met carterdeksel en brandstofpomp

e. carburateur

f.  benzinetank

g. spoelenplaat met onistekings- en verlichtingsspoel
h. vliegwielmagneet

i. witlaat met knaldemper

Daarnaast is er een hele reeks kleine onderdelen:

schroefjes, moertjes, boutjes, busjes, plaatjes, pakkingen;
voeg daar nog bij de samenstellende delen van de fiets
en men komt op een totaal van ten naastenbij 1000 onder.
delen.

Al deze onderdelen moeten worden gemaakt, hetzij door
VDH, hetzij door een onderleverancier.

Onderleveranciers worden ingeschakeld voor de onder-
delen die in gespecialiseerde fabrieken worden vervaar-
digd, zoals: zadels, banden, kettingen, velgen en spaken,
Dit zijn alle rijwielonderdelen. Wat de motoronderdelen
betreft: deze worden hetzij geheel door VDH vervaardigd,
hetzij door ons als halffabrikaat ontvangen en door VDH
bewerkt. (wordt vervolgd)

op spanning gecontroleerd wordt.

{
i

ze niet uit en plaats uw Solex in een droge ruimte.

| Belangrijke tips

Vooral nu door verschillende omstandigheden banden zeer schaars zijn, moet er de nadruk op worden
gelegd, dat de lange levensduur van een band voor een groot deel afhangt van het al of niet goed gespannen
zijn. Met te zachte banden rijden veroorzaakt canvasbreuk en snelle slijtage. Bij een Solex is het, door de rol-
aandrijving, veel meer nog dan bij een gewone fiets nodig, dat ook de voorband goed opgepompt en regelmatig

Wij raden voorts diegenen, die de Solex gedurende de wintermaanden op stal zetten, aan, de motor enige
tijd (ongeveer een kwartier) te laten draaien met een rijker mengsel. Inplaats van de twee normale tankdopjes
olie per liter brandstof neemt u nu 4 maatjes. Wordt de motor stilgezet, dan zijn alle inwendige delen overmatig
gesmeerd, hetgeen de motor bij het stilstaan ten goede zal komen. Maak uw Solex verder goed schoon met
behulp van een kwastje met Solex-brandstof (dus benzine, waarin olie vermengd is). Nawrijven met een droge
zachte lap. U voorkomt hierdoor het roesten gedurende de winterslaap. Pomp de banden goed op, dan drogen
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sal verwerven, daarom gaat het blad ,,Op de Solex”

het verlangen van deze nieuwe gemotoriseerde fiet-
<ers tegemoet. Ien blad is een band gelegd tussen twee
E:&Q: de schrijvers en de lezers, wwmomm.nm& met één
enkele wil: het verspreiden van een nieuw en doelmatig
<mH<OOHam&&®~.

Omdat de Solex ook aldaar spoedig vriendschap zal
verwekken tussen alle weggebruikers, daarom voert ook
.Op de Solex” het goede €oo~.mw met de vastberadenheid
het Solexgebouw, even prachtig en even doeltreffend
op te trekken zoals in Nederland.

Omdat de Solex een nieuw rijwielformule is, dat zowel
in Belgié als in Holland de weggebruikers nieuwe mogelijk-
heden bieden zal, daarom wordt ,,0p de Solex” uitgebreid
in het land van Felix Timmermans, van Stijn Streuvels
en Guido Gezelle.

De belangstelling voor de Solex, in Belgis, is groot, zeer
groot. Talrijke fietsers wachten met ongeduld het uur af
waarop zij, net als hun begunstigde Noorderburen, een
Solex kunnen aankopen. En dit ongeduld treft men overal
aan, zowel in'de Ardennen als in het vlakke Vlaanderen,
in de’ schilderachtige Kempen zoals in het industriéle
kolenbekken van Luik of van Charleroi. Het ongeduld
wordt ietwat aandrangend in de Vlaamse Ardennen, de
streek waar de Kluisberg en de Kwaremont hun hoofd
opsteken midden in de uitgestrekte plattelanden van Oost-
Vlaanderen en de Schelde-vallei.

Waarom? Dit is vrijwel heel gemakkelijk te verklaren,
als men nagaat dat insgelijks in diezelfde streek het grootste
getal wielrijders aanwezig is. Wielrijders die, dag in dag
uit, op de fiets, naar hun werk rijden en die, in de Solex-
formule, een oplossing hebben gevonden op hun verkeers-
problemen. Daarom wachten de arbeiders van Menen,
van Wervik en Moeskroen met ongeduld op hun Solex.

Weliswaar wordt gezegd en geschreven, dat in Belgie
de bromfiets anders wordt opgevat dan in Nederiand. Het
is slechts een schijn. De enige oplossing voor het fietsend
verkeer is aldaar dezelfde als voor alle landen en men mag
wel de nadruk leggen op het feit, dat met de Solex aller-
hande moeilijkheden, wat betreft snelheid en vermogen,
zullen weggevaagd worden.

Belgié en voornamelijk Vlaanderen is het uitverkoren
land van de wielersport, doch de heer Egon F. Eriksson
mnwmmnm onlangs: ,,Fout” en hierin heeft hij volkomen
gelijk. De Solex is geen exportwaar voor de sport, alleen
maar een werktuig voor de doorslag weggebruiker, dus
voor de 2.826.289 wielrijders die in Belgié de wegen vreed-
zaam bezetten, niet voor de sport, maar voor medeijver
aan landseconomie. Sport in het wielrijden is bijzaak en
indien er geen wijkfeest doorgaat zonder de onvermijde-
lijke kermiskoers, dan geldt het hier slechts een minoriteit,
awr&m &”:m%&m water in de eindeloze zee van de wiel-
MMMWN&&W de fiets gebruiken met utilitaire of toerisme-

en.
Over Belgit wordt er veel gepraat, vooral wat de wegen-
estand betreft. Dit land wist zich op internationaal

QEU\KH de Solex ook weldra in Belgié een groot succes

Daavom!

gebied een treurenswaardig record
te verzekeren, dit van het slecht-
ste en het onberijdbaarste wegennet. De ,,Belgian Roads”
zijn in  Amerika met faam bekend om auto-
veringen een strenge proef te laten ondergaan. Doch, dit is
reeds lang geschiedenis en zal wellicht in de schoolboeken
nooit verbroederen met de Brugse 'Metten of de Slag der
Gulden Sporen. Dank zij een wilskrachitig directeur van we-
gen, de heer Hondermarcq, is het wegennet in Belgié t’ allen-
kant overhoop gegooid geworden. Betonnen linten lopen
nu of weldra van stad tot stad. Fietspaden worden aan-
gelegd, met de meest moderne opvattingen. Weldra zullen
ook de bromfietsen op deze paden mogen rijden, voor
zover zij de voorwaarden van het Verdrag van Geneve,
in verband met het verkeer van fietsmotoren, beantwoor-
den. Voor de Solex is het zaakje reeds klaar. Alleen ver-
wacht men nog een koninklijk besluit om Solexen op
dezelfde voet als de fietsen te zien staan.

En wat zal er dan gebeuren! Dan zal men inzien hoe
gemakkelijk, hoe reuzeneenvoudig het Solexverkeer is.
Dan zal men de Solexen zien opdagen, uit alle hoeken en
kanten. Een nieuwe en grote familie Solexers zal ontstaan.
Duizenden Solexen meer zullen geboren worden en vol-
ledige voldoening schenken ‘aan weggebruikers, die zich
het slechts zullen beklagen niet eerder het kleine wonder
gekend te hebben.

»Op de Solex” heeft hier een plicht te vervullen. Dit
blad moet de schakel vormen tussen alle leden van deze
nieuw gestichte familie. Noorder- en Zuiderburen zullen
in éénzelfde blad dezelfde genoegens vinden en wel in
hun eigen taal.

Omdat het blad ,,0Op de Solex” uitgebreid wordt tot
Vlaams-sprekend Belgié, daarom stelden Vlaamse redac-
teurs zich ten dienste van de gemeenschap en het zal de
Nederlandse lezers zeker niet mishagen in hun blad de
proza van de meest gekende Belgische rijwieljournalisten
te zien verschijnen. Nieuwe medewerkers staan met de
pen paraat, waaronder John Beulens, Achiel van den
Broeck, Willem van Wijnendaele, Fred Daman, Roger
Darteyre, Paul Frere en uw dienaar.

Een ploeg die gekozen werd omdat iedere ploegmaat op
bromfietsen- of kortaf op fietsgebied bevoegd is. Omdat
de ene sappig vertellen kan en de andere de techniek op
zijn duimpke kent. Omdat een ander anecdoten aanhaalt
uit een reeds goedgevulde carritre, en eindelijk omdat
nog een ander weet wat fietstoerisme is, met of zonder
motor.

Jullie, lezers van ,,0Op de Solex™ bent verwend. Jullie
rijdt reeds lang op de ,,Solex”, jullie leest reeds lang ,,0p
de Solex”. En nu komt er nog een staartje bij, een hele
sliert nieuwe redacteurs, die het blad nog maar aantrek-
kelijker, interessanter en levendiger zullen maken.

Gelooft mij vrij, indien een paradijs bestond zonder
»Op de Solex” en zonder ,,Solex”, dit ware geen paradijs!

ALBERT LEMAIRE,
Diensthoofd Afdeling Toerisme Kon. Belgische Wielrijdersbond

Hoofdredacteur ,,Vélomoteurs”
Redactie-secretaris ,,Cyclotouring”
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jou draagt, maar in werkelijkheid moet jij dat

stuk ijzer steeds met je meeslepen”. Deze, waar-
schijnlijk van Shaw afkomstige uitspraak, bevat evenveel
waarheid als onwaarheid. Zoals bij de beantwoording
van zoveel vragen, hangt ook hier veel af van degenen
die het antwoord mocten geven en van het standpunt
dat zij, vrijwillig of gedwongen, innemen. Toen ik jong
en levenskrachtig was, droeg de snelle en lichte fiets mij
en speelde het geen rol, dat ik haar met mijn benen in
beweging moest brengen, maar nu ik, nog wel niet stok-
oud, maar toch niet veel meer dan een wrak ben en niet
meer de kracht kan opbrengen, dat stuk ijzer met mij
mee te slepen, zit er niet veel anders meer voor mij op,
dan Shaw gelijk te geven.

Twee jaar geleden ging het nog een beetje, zij het met
een slakkengang en met vermijding van bolle bruggen,
heuvelruggen, grint en tegenwind. Verleden jaar lukte ook
dat niet meer en reeds had ik afscheid genomen van mijn
ranke en eens zo snelle fiets, zoals ik helaas van zoveel
dat rank en slank is afstand heb moeten doen, toen mijn
aandacht op het rijwiel met hulpmotor viel. Eigenlijk was
het meer de berijder, dan het voertuig, dat mijn aandacht
trok. De man was zo oud en bouwvallig, dat het mij ver-
wonderde, dat hij zich nog overeind kon houden. Het
scheen uitgesloten, dat hij ergens was opgestapt; hij moest
toevallig op het zadel terecht gekomen zijn en er op zijn
blijven kleven. Hoe dan ook, hij reed, hij stoof als een
Methusalem op rubberbanden met een vaartje van een
kilometer of twintig per uur door het leven, terwijl ik,

.EHZ fiets is een bedriegelijk ding. Je denkt dat het
99
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dan twee of drie kilometer haalde. Ik vroeg mij af of hey,

Mijn longen hebben mij in de steek gelaten, de elasticitej;
is er uit, maar dat zie je aan de buitenkant niet en als ik

yn yzeren |

die hem naar adem snakkend naoogde, lopend niet meg,

geen hij daar deed, ook niet voor mij bereikbaar zou zijn,

stil sta en mij volstrekt niet beweeg, schijn ik in iedq,
geval nog een kerel, die er zijn mag. Waarom zou ik
zoals die Methusalem, ook niet profiteren van zo’n E&EM
motor, die voor mij ademde en liep?

De verkoper legde mij haarfijn uit, hoe de machine werk.
te. Een motortje van maar een halve paardekracht, eey
juweeltje. Een kind kon het bedienen, er viel niet veg
aan te begrijpen; het moest geprobeerd worden. Tk maakt,
een proefrit, een blokje om en legde binnen enkele minutey
een afstand af, waarvoor ik te voet minstens een half
uur nodig zou hebben gehad. Toen het achter de rug
was, stond ik te trillen op mijn benen en was mijn mong
zo droog, dat ik nauwelijks een woord kon uitbrengen,
Ongewoonte, zei de flinke verkoper, maar dat went hee
vlug. Ofschoon ik het ergste vreesde, sprak ik de man
maar niet tegen. Ik heb mezelf in de bezettingsjaren vol.
doende leren kennen, om te weten, dat ik een lafaard ben,
Het verkoopcontract werd getekend en een week of vier
later kreeg ik bericht, dat ik mijn rijwiel met hulpmotor
kon komen halen.

In een overmoedige bui, had ik mijn fietsje de benaming
,IJzeren Long” gegeven, een betiteling waaruit evenveel
waardering als kleinering sprak. Misschien was het ook
wel een voor mezelf als geruststelling bedoelde bezwerings-
formule, omdat ik in mijn hart nogal bang voor dat van-
zelf bewegende ding was. Hoe ik die eerste dag thuis,
inplaats van in een kliniek voor zenuwpatiénten terecht
gekomen ben, is mij thans nog een raadsel. Ik had vroeger
op een fiets met een verhoogd frame gereden en nu zat ik
op een met een verlaagd frame en kleine wielen, zodat ik
mijn lange benen, die een paar lompe overtollige aan-
hangels geworden waren, in het begin niet wist te bergen,
Na veel onwaardig gekronkel, ten aanschouwe van een
paar snotneuzen in blauwe overalls, gelukte het mij een
niet al te belachelijke houding te vinden. Voordat ik weg-
reed, bekeek ik mij in de spiegelruit van de winkel en
constateerde, dat ik een zeer grote, ietwat lummelige man
op een kinderfietsje was. Jawel, maar toch een kinder-
fietsje met een vermogen van een halve paardekracht.
Toen ik wegreed, zag ik in mijn verbeelding de twee
krachtige achterpoten van het halve paard, dat er met
mij vandoor ging, cen onzekere en angstige toekomst
tegemoet. Bij het eerste verkeerslicht was het al dadelijk
mis. Een of andere zenuwpatiént — ik was het niet zelf —
liet het handel los, dat een kind bedienen kon, en in-
plaats van te stoppen, schoot ik vooruit en door ,,rood”
heen. Er was gelukkig geen politieagent, maar er was een
enorme auto met een nikkelen Nijlpaardenmuil, waarvan de
banden huilend over het asfalt schuurden, er was een
gillende juffrouw, achter een kinderwagen en tenslotte
was er een vloekende melkboer op een eindeloos lange
fiets. Ik kan niet anders dan zeggen, dat ik voor een be:
ginneling verbluffend goed reed; het werd een soort schaak:
rit: paardensprong, auto bedreigt melkloper, kasteelbrom-
fiets naar links, diagonaal.... Wij bleken het allen over-

Jeefd te hebben en .82&._ ik mij afvroeg, waarom die
3 en zo te keer gingen, had mijn trouw motortje van
Ao ma_omgw&m gebruik gemaakt, om mij als de bliksem naar
het volgende A.\oawgnm._worﬁ te vﬁoaﬁmb. Op hetzelfde ogen-
plik, dat ik die hatelijke gele lichtvlek zag, had ik reeds
gehandeld, het handel en de remmen stevig ingeknepen.
Tk stond als een muur, weliswaar een meter of twintig te
yroeg en middenin het verkeer, maar dat speelde geen rol.
Met <oanizm. stelde ik vast, dat het met mijn reactie-
<nelheid prima in orde was. Toen ik weer wilde wegrijden,
bleek ik tot min schrik en .49&.35@ bezitter van on-
roerend goed geworden te zijn. Mijn half paard had een
cigen wil gekregen, gedroeg zich als een koppige halve
ezel, zette zich mornmw. en vertikte het om verder te gaan.
Thans pas, nu ik het ding met mijn eigen arme benen door
de compressie heen trappen moest, merkte ik, hoe ont-
settend sterk dat kleine zwakke motortje was. Hijgend
en met een hart dat in mijn keel bonsde, gaf ik het op en
ging op de rand van het trottoir staan. Mijn fietsje, dat in
de goot stond, was nu zo klein, dat ik het betwijfelde of
ik er ooit nog op zou kunnen rijden. Als een zorgzame,
maar machteloze vader, die niet weet wat hij met zijn
weerbarstige spruit beginnen moet, boog ik mij over de
kleine, kneep nijdig in zijn toetertje en gromde. Hé vader,
doet je autoped het niet? vroeg een voorbij fietsende
jongen. Ik schaamde mij, boog mij nog dieper over mijn
ijzeren mormel en prutste deskundig aan onderdelen,
waarvan ik de betekenis en werking zelfs niet vermoeden
kon. Toen ik voldoende lucht had om het weer eens te
proberen, schoot het ding als een geoliede bliksem vooruit,

mens

recht op een spierwit keeshondje af.... Enfin, ik ben
tenslotte thuis gekomen, bezweet, bevend, afgemat en
moedeloos en maar dadelijk in bed gekropen.

Vier of vijf dagen heeft het geduurd, was mijn half
paard zo nu en dan een koppige ezel, mijn ijzeren long een
hoestbui op wielen. Na verloop van een week echter, kende
ik mijn kleine machine door en door en had haar volkomen
in mijn macht. Nu brengt zij mij prompt waarheen ik wil,
start en stopt gehoorzaam, ademt en loopt voor mij.
Ik ben een Mercurius geworden met vleugels aan mijn
hielen, een God, zij het een enigszins wanstaltige en aesthe-
tisch niet verantwoorde, een kerel, die weer iets in de melk
te brokkelen heeft. Ik ben bevrijd uit mijn isolement,
niet meer gebonden aan de stoel in mijn woonkamer,
maar maak weer afspraken en zeg: Ik kom dan en dan wel
even bij je. En dan ben ik er ook, precies op tijd, zoals
punctuéle mensen met goede longen. Ik heb mijn bijna
vergeten polders en bossen, de duinen en de zee weer op-
gezocht, het contact met buiten wonende vrienden her-
steld, alles dank zij mijn half ijzeren paardje. Ik heb
sympathie gekregen voor dat kleine, dappere en betrouw-
bare motortje, een gevoel van lotsverbondenheid met die
geribde metalen tor, die, zoals ik, voortdurend op de grens
van zijn vermogens zwoegt, maar zijn taak volbrengt.
‘Waarachtig, een halve paardekracht, een halve kilogram-
meter-secunde, is niet veel en toch doet dat kleine ding het
ermee, zoals ik het met mijn slappe jute longen doe.
Als ik, van de ruimte genictend, langs de wegen glijd,
zonder moeite of inspanning en weer wat frisse wind langs
mijn slapen voel waaien, dan overvalt mij soms een
sentimenteel gevoel van dankbaarheid voor dat kleine,
zacht snorrende ding en als hij niet zo gloeiend heet was
van al dat werk, dan zou ik hem willen strelen, mijn
IJzeren Long....
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1\ NELLER dan velen zullen iichben verwacht voltrekt
\ ) zich thans de verdere motorisering. Niet overal even
"~ snel en ook mniet overal op gelijke wijze. In de Ver-
enigde Staten schijnt aan de vraag naar steeds maar
nieuwe grote personenauto’s geen eind te komen en de
fabrieken werken met record-productiecijfers. De wegens
dollargebrek verminderde vraag maar deze auto’s in de
meeste andere landen schijnt van weinig invloed te zijn
op de totale afzet. Dit verschijnsel wordt wel wat duide-
lijker als men kennis neemt van de verdeling van het auto-
park op dit ondermaanse. Volgens ,,The American Auto-
mobile” zijn er thans in totaal 62,5 millioen auto’s op de
gehele wereld. De U.S.A. alleen heeft daarvan liefst 43,5
millioen, terwijl de rest het met 19 millioen moet doen.

Rekent men motorrijwielen, vrachtauto’s en autobussen
erbij, dan komt men voor 1949 op de volgende cijfers.
Per 4 inwoners heeft men in de Verenigde Staten van
Noord-Amerika de beschikking over 1 motorvoertuig.
In Engeland moeten 18, in Frankrijk 18,6, in Belgi¢ 36,
in Zwitserland 44 en in Nederland 53 personen het met
één dergelijk vervoermiddel doen. Men heeft voor Amerika
uitgerekend, dat de gehele bevolking tegelijkertijd per
auto vervoerd kan worden. Wij doen het in Nederland

gemotoriseerde fietsen

K. J. Miillewr, chef Verkeerspolitie, Rotterdam

wat bescheidener en in vergelijking met de andere ge-
noemde landen komen we zelfs een beetje achterop.
Toch gaan ook wij hoe langer hoe verder met de motori-
sering en deze voltrekt zich thans in ons land vooral
ook op het gebied van het nationale vervoermiddel de fiets.
Een blik in de dagbladen en vaktijdschriften, maar ook
naar buiten op de straat kan ons daarvan overtuigen.
Wat enkele jaren geleden nog min of meer een beziens-
waardigheid was, het gemotoriseerde rijwiel, is thans een
dagelijkse verschijning, een reeds in ons verkeersbeeld
passend voertuigje geworden. Tienduizenden exemplaren
rijden er reeds rond en week in week uit komen er duizen-
den bij. Hoe ver deze groei zal gaan weet niemand. Zeker
is, dat de economische toestand van ons land in de komende
jaren daarop een grote invloed zal uitoefenen. Algemeen
verwacht men dat de ,,dichtheid” van het park van
motorische voertuigen in de West-Europese landen sterk
zal toenemen. Voor Frankrijk, Belgié en Zwitserland heeft
men deze dichtheid voor de toekomst geschat op 1 motor-
voertuig op respectievelijk 9, 14 en 20 voertuigen. De ver-
knochtheid van de Nederlander aan zijn rijwiel kennende,
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mogen wij aannemen, dat deze cijfers, indien we de xij
wielen met hulpmotoren erbij rekenen, ook in ons lang
gemakkelijk gehaald kunnen worden. Zoals reeds gezeg(
hangt dit zeker af van de verdere economische ontyi,
keling. Toch is het merkwaardig, dat een land als Franj,
rijk een tweemaal zo hoge motorisering heeft als Belgig
waar na de oorlog toch een naar verhouding veel mﬂozazw
opleving te bespeuren viel. Daaruit blijkt al, dat ook
andere factoren sterk meespreken. Verder zijn er sterke
verschillen merkbaar in de wijze van motorisering. T,
Amerika heeft men kennelijk niet veel op met de Kleiney,
vervoermiddelen. Hoewel het Engeland gelukt is enigg
duizenden lichte en middenzware auto’s naar het dollay.
gebied te exporteren en sommige Amerikaanse merkey,
met modellen van bescheiden afmetingen experimenterey
is de gemiddelde ,,Amerikaan” in onze ogen een muo:“
luxueuze auto. Daartegenover produceren de Europeg,
fabrieken op enkele uitzonderingen na bijna uitsluitenq
naar verhouding kleine auto’s. Toch is ook die kleinere
auto voor de burgerman niet het dagelijkse vervoermidde]
in dit werelddeel. Voor verreweg de meesten is een eigen
auto een voorlopig onbereikbaar ideaal. Op allerlei wijzen
tracht men echter toch mee te doen aan het motorische

verkeer en dit geschiedt op nogal verschillende wijze:
Zo hoort men van hen, die dit jaar Italié bezochten, dat
de motorscooter daar zeer grote opgang maakt. Bij duizen-
den ziet men ze daar in de grote steden en op de buiten-
wegen, vaak bemand met 2 personen. Ook in ons land
zag men ze deze zomer meer dan anders, doch meestal
waren het dan Italianen of Zwitsers, die op deze kleine
voertuigjes hun vacantietocht maakten. In Frankrijk en
Belgié ziet men veel hulpmotoren aan rijwielen en vooral
ook veel aan tandems. Wij hebben echter de indruk, dat
in Nederland de motorisering zich in hoofdzaak voltrekt
door het reeds zo bekende rijwiel met hulpmotor. Dit
vervoermiddel is in zeer korte tijd buitengewoon populair
geworden. Door de grote verspreiding van het rijwiel in
alle lagen der bevolking is er een groot afzetgebied onder
hen die wat meer kunnen besteden en aangetrokken door
de vele voordelen tot de gemotoriseerde fiets overgaan.
Wanneer het gelukt de prijzen voor deze nieuwe verkeers-
middelen, in tegenstelling tot die van de auto’s, welke
over het algemeen zeer sterk gestegen zijn, gelijk te hou-
den of, wat iedereen hoopt, omlaag te brengen, dan kan

na niet anders of een belangrijk deel van de wiel-
edig gemotoriseerd. Met een beetje optimisme
me zien we over een tiental jaren in stad en

bij
2 maﬂm is Spo
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aﬁmuwa verhouding tussen het aantal gewone en gemoto-
.wmﬂoa de wielrijders omgekeerd aan die van nu.... Uit
ris

technisch oogpunt maken we ons daar veel minder

en over dan voor het geval het autoverkeer cens zeer
noumw zou groeien. Hoewel men zich in sommige kringen
mnmn& bezorgd maakt over die gestage groei van het leger
Mmm meoHoamma&o wielrijders, zien wij dat niet zo somber
in, Noch de natuurminnaars, die menen dat zij niet meer
- bmamnooam kunnen genieten, d.oow de m:ﬂogogrmﬁwd« voet-
qangers of wielrijders zullen zich sterk belaagd zien. Mits
or cen goede Hmm.ordm in de wet Wcap? die zowel ruimte
weoft als beperkingen schept, behoeft men niet bevreesd
te zijn voor overlast. De opgedane ervaring mag mnog
niet zo groot zijn, toch zijn er tekenen dic er op wijzen
dat de berijders van &oNo. .<m~.<om~.~.5&mo_m= voor het meren-
deel hun plaats letterlijk en figuurlijk kennen. In de
vacantiemaanden is het ons bijv. al opgevallen, dat, hoewel
er altijd nog ‘te veel zondaren zijn, verreweg de meeste
Solexisten zich niet meer op de autowegen wagen. Ook
hebben we slechts één keer gezien, dat een Solexrijder
uom& demonstratief voorrang opeiste van een auto-
mobilist, die voor hem van links kwam. Hoewel wij hieruit
geen al te voorbarige conclusies mogen trekken, worden
onze indrukken versterkt door het achterwege blijven
van werkelijk ernstige klachten. Vanzelfsprekend zal het
toenemend aantal meer moeilijkheden kunnen opleveren,
maar dit kan gecompenseerd worden door een goede ver-

yerkeers

keersregeling, wetgeving en vooral ook door goed gedrag
op de weg. Verder moeten zij, die bezwaren aanvoeren,
ook niet uit het oog verliezen, dat deze vervoermiddelen
kennelijk aan een grote behoefte voldoen, dus ook een
plaats onder de zon moeten hebben. Niettemin — en daar
willen we nog eens in "t bijzonder de nadruk op leggen —
moeten allen, die nog min of meer als ,,pioniers” op deze
nieuwe verkeersmiddelen rijden, zoveel mogelijk doen
blijken dat dit in "t geheel geen bijzondere lastposten in
het verkeer zijn. Juist nu er nog geen sprake is van aaneen-
gesloten files, kan het goede voorbeeld en de zelfbeheersing
der eerstelingen veel goeds doen. Niet maar raak rijden,
doch vooral in de steden een bescheiden gebruik maken
van de mogelijkheden; aansluiting zoeken bij de wiel-
rijders en vooral niet trachten mee te doen met het snel-
verkeer. We schreven daarover eerder reeds uitvoeriger.

Toen we onlangs die honderden Solexisten op Schiphol
voorbij zagen trekken, allen met vrolijke gezichten en
verwonderlijk gedisciplineerd rijdend, dachten we even
met een apart slag mensen van doen te hebben. Misschien
is er inderdaad sprake van een zekere selectie. Sportieve
mensen voelen zich mogelijk sterk tot dit soort vervoer-
middelen aangetrokken en van sportieve mensen kan men
beheersing verwachten. Wellicht groeit er zo een grote
groep gemotoriscerde wielrijders, die zich van de vaak
nogal bandeloze fietsers gunstig onderscheidt. De tockomst
zal nu moeten uitwijzen of er bij sterke uithreiding van
het Solex-legioen verkeersverwikkelingen zullen ontstaan,
zoals de pessimisten menen, of dat dit zo’n vaart niet zal
lopen, zoals wijzelf met de optimisten geloven.
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6 October 1950
de 150.000 ste

Tahiti heeft ook
belangstelling

Maurits Soesman

) ARIJS! Paris, la ville lumitre! Hoeveel Nederlanders
zullen er de afgelopen zomer niet op hun Solexje
naar toe gegaan zijn, verlokt door de verleidelijke roep,

die al sinds eeuwen van de Lichtstad uitgaat! Dat hun

aantal in de honderden loopt is zeker en even zeker is het,
dat er weer een paar kilometer film van alle monumenten
van Parijs gesnapshot is.

Maar behalve de traditionele foto’s van de Eifeltoren,
Arc de Triomphe, Sacré Coeur, de Obelisk op Place de la
Concorde, zal in menig album als een zoete herinnering
aan dat andere, frivole Parijs het entrée-biljet geplakt zijn
van de Folies-Bergeére of Bal Tabarin, waar elk programma
eindigt met de beroemde Can-Can, die in een duizeling-
wekkend tempo gedanst wordt.

Als u in Parijs bent, zult u er heel wat Solexjes zien
rijden. In feite is het zo, dat le VéloSolex er even populair
is als Charles Trenet of Lucienne Boyer. Geen wonder
dan ook, dat de productie nog steeds niet is opgewassen
tegen de steeds toenemende vraag van het publiek,
De Franse Solex-fabriek is gevestigd in Courbevole.

De geboortegrond
van de VéloSolex

Sacré Coeur

Boulevard de Verdun, een der buitenwijken van Parijs,
Het is de geboortegrond van de schepping van Menesson,
de geestelijke vader van de Solex en dit wetende, hou je als
redacteur van ,,0Op de Solex” even symbolisch je adem in
als je de fabriek betreedt.

Er wordt daar full speed en zeer efficiént gewerkt. Wi
Hollanders zijn nogal eens geneigd om wat spottend te
spreken over het organisatie- of arbeidsvermogen van de
Fransen, ten onrechte dikwijls, zoals b.v. blijkt uit de pro-
ductie-cijfers van deze fabriek, waar iedere week een kleine
1000 Solexjes worden geproduceerd (’s Zaterdags wordt er
niet gewerkt).

Dat er voor een dergelijke serie-productie heel wat komt
kijken, kunt u elders in dit nummer lezen, in een artikel
over de vervaardiging van de Hollandse Solex bij Van
der Heem N.V. in Voorburg.

6 October 1950 was een belangrijke dag in de geschiede-
nis van de Solex in Frankrijk. Op deze dag n.l. kwam het
150.000ste exemplaar gereed en hiermede was dus — om
een geijkte term te gebruiken — een indrukwekkende
mijlpaal bereikt.

Dat VéloSolex overigens op het gebied van de gemotori-
seerde fietsen aan de top staat, bewijzen wel de officiéle
statistieken, opgenomen in het blad ,,L’Argus de ’auto-
mobile et des locomotions” van 25 Mei 1950. Daarin wordt
van alle merken een overzicht gegeven van de productie-
cijfers over 1949.

In totaal werden in dat jaar in Frankrijk door 14 fa-
brieken 51.199 complete gemotoriseerde rijwiclen of losse
hulpmotoren vervaardigd. Hiervan nam VéloSolex alléén
36.017 voor zijn rekening tegenover de 13 andere fabrieken
tezamen 15.982! Anders gezegd: van elke 100 gemotori-
seerde fietsen zijn er 70 Solexen! Het afzetgebied voor de
Solex is overigens ook in Frankrijk groot genoeg, want
volgens recente cijfers waren er in 1948 10.703.000 fietsen
op de weg (1938: 8.788.000), die bij elkaar een lieve duit
in het geldtrommeltje van Marianne storten, want elke
fietser moet per jaar 115 francs (f 1.15) belasting betalen.

Een klein deel van de productie van VéloSolex is be-
stemd voor export naar de Franse overzeese gebiedsdelen

,. e, Tunis, Marokko, Indo China. Er gaan zelfs
g als .mmmbwmu romantische oorden als Tahiti!
moaoow_._m tot het Verre Oosten is de faam van de Solex door-

, want de export-manager van VéloSolex ver-

ngen X
mo_mmﬂmo %mn hij aanvragen ontvangt uit Formosa, Hongkong,
teld€,
1
. ore . 3. . . .
m:%”% een luttel aantal jaren kan misschien de United

Nations Solex Club opgericht worden!

Wat de service-organisatie wmﬁw&ﬁ @oua omvat momen-

ol 200 service-stations. Een lijst hiervan wordt u op
te ayrage gaarne door de Redactie toegezonden.
quE nu weer op Parijs terug te komen, nergens ter wereld
ziet u zoveel historische mﬁowma die echter door één of
ander misverstand nog mojuimwm_ hard over de Boulevards
Jkunnen rijden en vozw.@:m::m prompt kunnen stoppen als
de verkeers-dirigent zijn ,,baton’ opheft. U kunt in Parijs
rustig tot het voetvolk behoren als u maar goed het ver-
schil ziet tussen groen en rood.

De Parijse taxi-chauffeur is een merkwaardige figuur.
Hij draagt pantoffels en cen grijze stof Jas, en leest de gehele
dag kranten, behalve als hij rijdt. Hm:g toevallig met een
spannend artikel bezig, dan heeft hij geen interesse voor
een passagier. Is een auto voor hem raar aan het manoeu-
yreren dan zegt hij hardop: La la la la la. Wordt het te
bar, dan steekt hij zijn hoofd uit het raampje en roept een
hoeveelheid woorden, die u niet op school geleerd hebt.
Overigens is hij een man van weinig woorden en hard
rijden. U kunt op hem vertrouwen, maar de Métro is goed-
koper. Voor 20 cent brengt zij u van Montparnasse naar
Montmartre desnoods tot kwart voor één ’s nachts. Daarna
moet u of een taxi nemen of uw Solex.

St. Germain des Prés bij Pont Neuf is het tegenwoordige
kunstcentrum. Het is een wonderlijke wijk met de
wonderlijkste boekwinkels, de wonderlijkste boeken, de
wonderlijkste schilderijen en de wonderlijkste mensen.
Jean Paul Sartre, de filosoof van het existentialisme
woonde er en iedereen die kunst beoefent of doet alsof,
zoekt er een kamertje in een van de vele straatjes, die stuk
voor stuk een roman waard zijn. Antiekwinkeltjes waar u
een hoge hoed uit 1830 kunt kopen of een stoel van Madame
de Pompadour zijn er bij tientallen. De kroegjes hangen
vol met schilderijen, die alle richtingen vertegenwoordigen.
Als u het volgende jaar naar de hoofdstad van Europa
trekt, moet u er eens gaan kijken. Het is er interessanter dan
in Montmartre, dat teert op oude glorie en al te veel op
de tourist is ingesteld. Maar de Sacré Coeur moet u wel
gaan bekijken. Op de terrassen van deze prachtige witte
kerk, gebouwd in de Romaans-Byzantijnse stijl, heeft u
bij helder weer een weergaloos mooi uitzicht op heel die
enorme huizenzee, die Parijs heet.

Ja wat moet u al niet gaan zien in Parijs? Hotel des
Invalides met het graf van de grote Keizer, het Louvre

Colonne Vendéme

met de Mona Lisa, Rue de la Paix en Place Vendéme,
waar Madame Schiaparelli zetelt en andere beroemdheden
uit de wereld van de haute couture?

Parijs is zo rijk en veelzijdig, dat u zonder een behoor-
lijke gids en plattegrond veel zult missen.

Maar als u moe bent van alle mensen, monumenten en
auto’s zoekt u dan eens zo’n klein plantsoentje op, groene
oase in een grijze huizenwoestijn, waar het stil is als in een
kloostertuin, een oud vrouwtje duiven voert en op de
bankjes kindermeisjes en verliefde paartjes zitten en een
Parijzenaar natuurlijk zijn krant leest, want kranten
worden overal gelezen....

Of wandel eens bij nacht langs de donkere Seineoever
en verbaas u dan niet over de zwervers, die met zm
drieén of vieren zomaar op het trottoir liggen te slapen.
Ook dat trieste beeld is Parijs.

=

op de weg te verhogen.
//. o Traffic safety is big business,’

2

Schade door verkeersongevallen in 1948
88 millioen gulden

Blijkens een door het Nederlands Verkeersinstituut o

pgemaakt rapport bedraagt de totale schade tengevolge
van de verkeersongevallen in 1948 in Nederland niet mi

nder dan £ 88.000.000. De materiéle schade bedroeg daar-
‘van slechts een betrekkelijk klein deel, nl. 16 millioen gulden. Verreweg het grootste deel van de schade, n.l.
59 millioen gulden, werd gevormd door de schade tengevolge van lichamelijk letsel. De materiéle schade aan
_alle soorten auto’s bedroeg ongeveer 11 millioen gulden,

Al met al wel cijfers om eens te overdenken, dat het zeer de moeite waard is alles te doen om de veiligheid

zegt de Amerikaan.

die aan rijwielen ruim een half millioen.

Mii.




WL EN DE WEG

III Hoe het zecilde

ALDUR, de oude Eskimo, voelde zich niet op zijn
_W gemak. Bij de laatste jachtpartij was hij met zijn
kajak een heel eind achtergebleven, en toen hij in
de iglo bij zijn vrouw Alwa kwam, viel hij uitgeput neer.
Baldur wist, wat dit betekende. Ouden van dagen,
die hun voedsel niet meer konden bemachtigen, werden
volgens een meer dan duizendjarige traditie met hun
vrouwen afgemaakt, omdat de stam zich de weelde van
alleen maar etende en mniet jagende leden onmogelijk
kon veroorloven. Dat was goed en rechtvaardig. Wie niet
meer mee kon, wendde zich tot de sjamaan met het
verzoek om te worden gedood. Men kwam dan bij de godin
Sedna en daar was het altijd warm en een onuitputtelijke
voorraad rendiervlees maakte het leven in het hiernamaals
tot een eeuwig festijn.
Zwijgend at hij zijn sober maal: een beetje mos met
mossels. Er dreigde hongersnood, het ingevroren robben-
spek bleef onaangeroerd.

Wy

156

,»Wat ben je stil”, zei Alwa. ,,Is er iets?”

,»Ja, er is iets”, antwoordde Baldur. ,,Ik word oud,
ik kan niet meer, morgen moeten wij ons laten doden
met een kajak-mes, trek je Zcndagse kamikken aan, — heg
is zo ver....”

,.Je bent gek!” schrok de goede Alwa. ,,’t Zal een griepje
wezen. Hoe oud ben je net? Veertig jaar! In de kracht vay
je leven. Kijk het nog eens een weekje aan....”

Die nacht kon Alwa de slaap niet vatten. Zij hield niet
van doodgaan. Als enige overgebleven echtgenote van de
twaalf, die Baldur in zijn goede tijd bezeten had, vond zij
het leven lang niet onaardig. Zij moest er wat op vinden,
onzin was onzin...

Alwa besloot om er eens met haar dochter Helgi over te
praten, die aan de andere kant van de baai een lieve iglo,
air-condition en ramen van dun ijs, had.

»Pa wil dood”, viel zij met de deur in de sneeuw.

»Moet pa weten”, zei Helgi hartelijk.

»Maar dan moet ik 66k dood”, merkte Alwa op.

,»Nou, én....?”

Er viel met Helgi geen verstandig woord te spreken,

f .%?E. Zij ging maar naar huis terug. Een beetje
yond tig peddelde zij haar kajak tussen de schotsen door.
verdrie warm voor de tijd van het jaar, zeker één

mmﬁ MMWNE nul, een heerlijke zomerse dag. Alwa deed
MHMN bontmanteltje open en hield het wijd-uit om wat
a

ht te kunven krijgen. "t Was om te stikken. Bij Sedna
e ¢ het altijd zo warm zijn, mijmerde zij. Foei! Zij kon
nwcmman en die hitte. Die Baldur met z’n doodgaan! Stapel
s &m man. Mannen voelden altijd wat. Hufters!
Swmhim piekerde en zij vergat te peddelen. Plotseling
keek zij bevreemd op. Zij was aan het eind van een ijs-
bergje gekomen en zyj had =zl een hele tijd geen peddel
in het water gestoken. Die kajak ging vanzelf! Kijk maar!
Dat was. .-« dat was een wonder! Daar zat Sedna achter!
Alwa rilde van angst en deed haar manteltje weer dicht.
Vreemd, nu lag de kajak stil. Zij moest weer peddelen.
Tensklaps grijnsde Alwa .anm en vrolijk. Dat was
Sedna niet, — dat was de wind! Die had de kajak voort-
geblazen, toen zij haar mantel had uitgespreid. Zij zou het
nog eens doen. ... Zie je wel? Daar ging ie weer voor

" niks. Inderdaad voor niks! Jammer dat zij geen langere

armen had. Dan zou het nog sneller gaan. Maar....
maar als zij nu eens een stok in de kajak zette met nog
een dwarsstok en zij spande daar een dun robbenvel aan
met twee rendierriemen om het doek vast te houden. ...

Verdraaid nog toe! Die stomme Baldur héefde niet dood !
En — wat veel belangrijker was — zij 66k niet! Een zeil
zou zij maken, was die vent betoeterd? Dan kon hij véor
die jonge kerels uitvaren. Wacht es even. .. Ze zou zeggen,
dat zij Sedna zelf gesproken had en dat de godin uitdrukke-
lijk had gezegd, dat zo'n goddelijk zeil alleen tegen in-
levering -van robbenvlees en walvistraan bij de firma
Baldur en Alwa te bekomen was. Menslief, wat een inval!

*

Baldur stond in zijn nette pels ongeduldig te wachten.

,,Ga mee naar de sjamaan!” gelastte hij kort. ,,Jk ver-
trap. het langer. Je kan die dingen beter meteen doen.
Dat wachten maakt me nerveus. Over een kwartier zitten
we warm en behagelijk bij Sedna’.

»Dan ga je maar alleen!” zei Alwa opstandig. ,,Ik heb
er wat op gevonden”. Zij zei het zo stellig, dat Baldur
ervan onder de indruk kwam. De hele nacht zat zij robben-
vellen te naaien, glimlachte geheimzinnig, zong zelfs een
leuk liedje uit de Edda, nam hem de volgende morgen
mee naar zijn kajak en zette het zeil. Stomverbaasd keek
Baldur haar na, toen zij met een heerlijk briesje in de rug
over de baai zeilde. De pinguins schrokken zich een mik
en krijsten. De robben tjompten onder. De buren vielen
steil achterover. Alwa kwam terug en glimlachte.

¢ SEDNA ¢

K 261LMAKER) Y

»Nou jij”’, zei ze tegen Baldur. ,,Een mens kan beter
zeilen dan doodgaan. Sufferd!”

De zeilmakerij, die als ,,Sedna” werd geregistreerd,
floreerde. Baldur en Alwa werden dik, rijk en tachtig.
Toen zij stierven, liep half Groenland uit voor de begrafenis.
Aan de Edda werd het ,,Alwa-lied” toegevoegd en dat
wordt nog gezongen. Op de lange winteravonden.

Piet Bakker

-

U in_ons blad een aanirekkelijke prijsvraag.

Lange Haven 141 te Schiedam en het is in orde.
Vergeet U het niet?

U vindt ,,0p de Solex™ een gezellig en interessant blad? Zo ja, waarom neemt U dan geen abonnement?
De prijs behoeft toch geen bezwaar te zijn, want die bedraagt slechis f 3.50 per jaar. Voor drie en een
halve gulden krijgt U 12 maal een blad thuis, waaraan de beste journalisten, tekenaars en Jotografen van
Nederland (‘en straks ook van Belgié) meewerken, een blad met een rijke, gevarieerde inhoud.

Bovendien heeft U 4 maal een prachtige kans om een Solex te winnen, want 4 maal per jaar vindt

U behoeft slechts een briefkaartje te schrijven aan de Kon. Nederl. Boekdrukkerij H. A. M. Roelants,

/
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De krachtbron van de Solex

Hoe voorkomen wordt, dat

Issen ontsnappen

de tweetactmotor behandeld werd, zullen we nu een
“ 7 stapje verder in de motortechniek gaan en meer de
detailpunten bekijken.

We weten nu dat de zuiger nauwsluitend in de cylinder
moet passen. Zou dit niet het geval zijn, dan zal immers het
samengeperste gas in de cylinder langs de zuiger en cylin-
derwand naar het carter kunnen ontsnappen. De druk van
het samengeperste gas boven de zuiger zou hierdoor minder
worden en wanneer de vonk van de bougie dit gasmengsel
aansteekt, is de kracht van deze verbranding ook geringer.
De motor zal slechter trekken.

Toch is het niet zo eenvoudig om die zuiger nauwsluitend
in de cylinder te laten passen. Want wat gebeurt er wanneer
de motor eenmaal loopt? Door de vele verbrandingen wordt
de motor heet. Zoals we al weten is de cylinder van koel-
ribben voorzien, om een gedeelte van de ontstane warmte
aan de buitenlucht af te geven. We moeten dit jammer
genoeg doen. Waarom jammer genoeg, zult u zich afvragen.
Wel, bij een grotere warmte zullen de ontbrande gassen
nog meer uitzetten en dus meer kracht opleveren. We
kunnen de warmte dus goed gebruiken. Zou echter de cy-
linder te heet worden, dan zullen zowel cylinder als zuiger
zoveel uitzetten dat de zuiger in de cylinder zou vastlopen
en zelfs zou de zuiger kunnen verbranden. Ondanks de
koelribben wordt de cylinder toch nog heet en van school
weten we nog wel dat een metaal, dat verwarmd wordt,
uitzet.

De cylinder wordt dus van binnen iets groter. De zui-
ger wordt echter nog heter, want deze is niet direct met
de buitenlucht in aanraking. Hierdoor zet de zuiger dus
al meer uit dan de cylinder. Daar echter de cylinder van
gietijzer is, dat bij verwarming betrekkelijk weinig uitzet
en de zuiger, om deze zo licht mogelijk te houden, van een
lichte metaalsamenstelling (aluminium) is gemaakt, die
juist veel uitzet, wordt het verschil nog groter. De
cylinder zet iets uit omdat hij heet wordt en van gietijzer
is, maar de zuiger zet veel meer uit, omdat hij heter wordt
en van een lichte metaallegering is. Zouden we nu de zuiger
zo precies laten passen in de cylinder, dat practisch geen
ruimte tussen zuiger en cylinderwand overblijft, dan zou
de zuiger, als de motor warm wordt, zo veel uitzetten dat
geen ruimte meer tussen de cylinderwand en zuiger over-
blijft. De zuiger zou vastlopen tegen de cylinderwand. We
moeten er dus voor zorgen dat zelfs bij een warme motor
voldoende speling tussen de zuiger en cylinderwand over-
blijft, zodat de zuiger niet kan vastlopen.

Nu is er echter de mogelijkheid dat dan de gassen, welke
door de zuiger worden samengeperst, toch langs de zuiger
zullen kunnen ontsnappen. Om dit nu te voorkomen wor-
den er in de zuigeromtrek twee groeven gemaakt. In deze
groeven passen twee ringen van gietijzer. Deze ringen zijn
doorgezaagd en passen precies in de cylinder. Doordat de
ringen bewerkt zijn, bezitten zij een bepaalde veerkracht.
Deze ringen, zuigerveren genoemd, worden in de groeven
van de zuiger gelegd en wanneer de zuiger in de cylinder
wordt gedrukt, persen de zuigerveren zich door haar veer-
kracht tegen de cylinderwand. Hierdoor wordt dan de

bebﬂ in ons vorige artikel het grondprincipe van
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door Uffel

zo nodige afsluiting van de zuiger in de cylinder verkregey
en kunnen de gassen dus niet meer langs de zuiger lekken,

We hebben er nu dus voor gezorgd dat het gasmengse],
wanneer dit door het naar boven gaan van de zuiger in
de cylinder, wordt samengeperst, niet! angs de zuiger naay
het carter kan ontsnappen.

Het volgende punt waar we op moeten letten, is, dat geen
gassen kunnen ontsnappen tussen cylinder en cylinderkop,
Zoals we al weten zit de cylinderkop met 3 bouten op de
cylinder bevestigd. Ook al draaien we de bouten goed vast
aan dan zou het samengeperste gas toch tussen de beide
aanrakingsvlakken kunnen verdwijnen. Wat doen we daar
nu tegen?

HH

Zuigerveer

1T

U weet dat b.v. bij een jampotje tussen het deksel en
het potje nog een rubberring wordt gedaan om een lucht-
dichte afsluiting te verzekeren. Een rubberring kunnen wij
echter niet gebruiken. Bij de hoge temperaturen van de
motor zou deze ring al gauw verbranden. Daarom ge-
bruiken we een z.g. cylinderkoppakking, die hittebestendig
is en dus niet verbranden kan.

1) rdeksel Nw_iw,m‘,m:w, .::\.:5\:\

Tn de cylinderkop zit de bougie geschroefd, ook daar
‘you dus lekkage kunnen ontstaan. Daarom wordt ook bij
de bougie een pakkingring geleverd om een goede afdich-
ting te verzekeren. Het is dus ook nodig dat de bougie goed
wordt vastgedraaid. Vevder worden bij de motor nog
4 pakkingen gebruikt en wel tussen de cylinder en het
omloopdeksel, tussen de cylinder en het spruitstuk, waar-
aan de carburateur en de uitlaatpijp bevestigd zitten,
tussen cylindervoet en het carter en ten slotte nog tussen
knaldemperdeksel en knaldemperhuis.

Daar het carter niet heet wordt kan tussen het carter
en het carterdeksel met een papieren pakking worden vol-

Spruit:

staan, deze wordt nog met zgn. vloeibare pakking inge-
smeerd en op deze wijze luchtdicht gemonteerd.

Al die pakkingen, de cylinderkoppakking, de cylinder-
voetpakking, de omloopdekselpakking, de spruitstukpak-
king, de knaldemperpakking en de carterdekselpakking,
dienen dus om er voor te zorgen dat nergens gas kan ont-
snappen of lucht in de motor kan worden gezogen, anders
dan via de normale kanalen.

Tot zover wat betreft de afdichting (het verpakken) van
de motor. In een volgend artikel zullen wij de cylinderkop
behandelen.

P FOTO’S VAN DE MAAND N

Met ’n «m,\.u:s\:?.::ﬁ Solex en 'n lachende

Hoe

En hier ziet u weer twee foto’s, bekroond in het kader
van onze fotowedstrijd ,,Foto’s van de maand”.

De foto links werd ingezonden door Martin Holman,
/ Boven Oosterdiep 84, Veendam en de foto hierboven
ST door Mej. J. Keuning, Amsteldijk 136IIT, Amsterdam,
oG die beiden f10.— ontvangen.
Nieuwe inzendingen voor deze rubrick zien wij gaarne
paraal tegemoet.

oa ik
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Als het spant....

Joris van den Bergh

Gesprek met een hamsteraqy,

N tijden van spanning, zoals thans.... enfin, ik
kwam ’n goede kennis tegen en die deed n beetje zor-
gelijk.

Wat heb jij!? vroeg ik hem.

»Ah!.... met die banden!”

Wat met die banden?

,,Met die fietsbanden....”

Fiets jij dan?

»Neel.... fietsen niet, maar je weet, ik heb 'n Solex,
en als je nu al geen gewone fietsbanden meer kan krijgen,
hoe kom ik dan aan banden die ’n extra maat hebben. ...
als er wat gebeurt?

Als ik je goed begrijp — zei ik onverschillig — wil je
n stel banden hamsteren voor het geval.... dat er iets
gebeurt maar-e.... heb je geen andere zorgen aan je
hoofd?

,»Ja natuurlijk wil ik *n stel banden in reserve hebben!
zei hij bijna driftig, ik moet toch met mijn Solex kunnen
rijden als er wat gebeurt!”

Zo! zeiik, zo!.... rijd jij alleen op banden? Tk rijd ook
nog op benzine, weet je. Als ik jou was ging ik nou ook
nog benzine hamsteren. Graaf maar gauw 'n paar honderd
liter in je tuin!

»lk heb geen tuin!” zei hij onthutst, »ik woon op n
bovenhuis!”

Zet dan maar 'n paar honderd liter op je dak!

,»Dat kan ik niet doen’’, antwoordde hij kriegel, ,,want
daar heeft mijn vrouw al haar slaolie neergezet!”

Zo-zo! amice, hamstert je vrouw ook! Heeft ze nog
méér gehamsterd?

,Ja! puddingpoeder!”

Dat lijkt mij geen slechte combinatie, zei ik zo langs m’n
neus weg, frambozenpudding met slaolie!

»Maak me nou niet beroerd,.... ’k ben tdch al niet
erg lekker!”

»Maar hamstert jou vrouw dan niet?” vroeg hij, mij
onderzoekend aankijkend.

)

Natuurlijk heeft ze gehamsterd ...., textiell.... daar
is ze toch vrouw voor! Ze hamsterde mantels.
. ,,Mantels?”

Ja! mantels. Ze kocht er een die in de mode is, en een
die mode wordt. En toen kocht ze er nog een.

,,Nog een?”’

Jal een die niet aan mode onderhevig is! Zie-zo! zei ze,
nu ben ik voor alle tijden klaar: voor nu, voor over 'n jaar,
en voor al de tijd die daar tussen ligt!

Rare mensen zijn er toch! vervolgde ik.

,,Wat rare mensen?’’

Ja! je kent Willem Verschuren toch,. ... jal.... die
lange met dat paardengebit. Nou, die heeft 'n heel partijtje
kauwgummi ingeslagen. Je moet toch wat te kauwen
hebben, zegt hij, als er iets gebeurt!

»Maar ’t gaat toch niet om het kauwen, doch om het
vullen van de maag. Hij zal die gauwgummi toch niet
inslikken?”

Hm! zei ik, dan fabriceert hij luchtballonnetjes, want hij

lijkt me net zo’n ouwe gashouder als iij.
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»Nee! maak nou geen gekheid, daar zijn de tijden
immers niet naar!” zei hij weer met ’n zorgelijke trek op
z’n gezicht, ,,wat doe jij nou voor je Solex met het 00g. .
als er wat gebeurt?”

Je bedoelt met die banden? Daar trek ik me niks van
aan. In het ergste geval koop ik "n nieuwe Solex, want
daar zitten toch banden om, nieuwe, fonkelnieuwe!

»Stik!” zei hij giftig.

Dat meen je niet, zei ik sussend. Je bent kwaad omdat
je met je domme gezicht alleen maar aan de banden
hebt gedacht, en niet aan de benzine. En nu moet je ook
nog olie hamsteren. ... of dacht je soms de benzine met
de slaolie van je vrouw te mengen? En dan moet je nog
‘n paar bougie’s hamsteren, en misschien nog ’'n breuk-
band en ’n nieuw gebit. En vooral ’n stel andere en betere
hersens.

Want dacht jij nu, dat als er werkelijk iets zou gebeuren,
dat ze jou en mij en alle andere gemotoriseerde fietsrijders
en alle automobilisten maar lieten rondrijden om ’n pro-
duct op te gebruiken waaraan de overheid dan de aller-
grootste behoefte heeft?

Neen beste kerel, dan gaat de hele mik-malk weer tijde-
lijk op hout-gas rijden en breek jij je hoofd nu maar
niet over die banden. Leef met mij in de hoop, dat er niets
gebeurt en dat alle lui die voorraden ophouden of de
bevoorrading in de war sturen hun straf zullen krijgen.

i ..rWMo\Nma -Clubnicuws

Nijmeegse Solexclub

een conferentie met het dagelijks bestuur van de

Na se Solexclub, welke in het teken stond van: ,,vol
?;:&mﬁasm klopt ons hart”, kregen wij een uitnodiging
verwass  risnteringsrit op 37 Augustus.
el _m emoed vertrok onze club die dag naar Arnhem,

e Mo werd ontvangen door volijverige bestuurs- en
past Allereerst werd gereden naar de Westerbou-

ﬂmu_w_maaww.mw geluncht werd met prettige nieuw verworven

_yrienden.

mo%w ﬁwm% twee werd afgereden naar de startplaats, ge-
en in een prachtige omgeving, eerst door Oosterbeek,
s < het grote monument voor de gevallen verzetsstrijders
E:mé.:mmmw naar het Engelse kerkhof, Hier werd even
mw estapt en in piéteitsvolle stilte herdachten wij de man-
mm die daar, in ruil voor onze vrijheid, hun laatste rust-
:mmmﬁm vonden. Daarna werd getweeén gestart en wel zo-
mam_ mogelijk .een Arnhemmer en een_ Nijmegenaar, waar-
bij men zelf zijn partner kon kiezen. En zo_gingen dan 56
Solexers om de minuut van de start. De rit was uitgezet
in een prachtige bosrijke omgeving, waar helaas niet ten
volle kon worden genoten in verband met de slechte toe-
stand der wegen.

In het palen en verkeersborden tellen bleken een Arn-
hemse dame, 2 Nijmeegse dames en een dito-heer de beste
te zijn geweest: alle vier w%mms een prijs.

Daarna kwam het afscheid, waarbij beide voorzitters
hun tevredenheid betuigden over de tocht. Bij het afscheid
werd daarom ook een hartelijk ,,tot ziens”” toegeroepen aan
de pas verworven Solex-vrienden.

Zo behoort dan ook de ,,invasie-knobbelrit” van 17 Sep-
tember weer tot het verleden. Tezamen met onze club-
vrienden uit Arnhem verschenen 51 deelnemers aan de
start, die ook allen de finish wederom bereikten.

De stemming zat er van het begin tot het eind in en
het werd een in alle opzichten geslaagde middag, waarop
de organisatoren, die we voor de correcte organisatie veel
dank zeggen, met trots kunnen terugzien.

Des avonds werden de prijzen bekend gemaakt. De beide
hoofdprijzen: een dubbele Solextas, bleken door Nijmeegse
deelnemers te zijn verdiend.

Na de prijsuitreiking werd het samenzijn in een gezel-
lige stemming voortgezet, waarin niet alleen de voor-
zitter, doch ook de Nijmeegse Solex-Service-Stationer met
zijn_trouwe helpers, bijgestaan door een paar collega’s uit
Arnhem, dank en hulde werd gebracht voor de verleende
service op deze dag en het afgelopen seizoen.

Uit de conversatie hier en daar bleek, dat het wordt ge-
apprecieerd om ook in de wintermaanden het onderling
contact te laten voortbestaan en de voorzitter deelde, on-
officieel, mede, dat er reeds voorlopige plannen bestaan
voor het houden van technische en verkeerstechnische
samenkomsten.

*

Alkmaarse Solexelub

Clubrit naar Texel. De Alkmaarse Solexclub organi-
seerde op 27 Aug. een club-rit naar Texel. 's Morgens om
half zes startte men in Alkmaar met brachtig weer. Ge-
nietend van de mooie rit door de ontwakende polders,
reed men over Schoorldam, de Slingerdijk en de Grote
Sloot naar Den Helder, waar men ruim op tiid voor de
boot aankwam. Na de aankomst in Oudeschild werd de
rels vrijwel onmiddellijk voortgezet. Langs het Russische
kerkhof op de Hoge Berg werd gereden naar het zg.
doolhof. De eerste pleisterplaats was Den Burg, waar men
Zich het ontbijt goed liet smaken. Den Burg gepasseerd,
zette men koers naar De Waal en Oosterend. Vandaar
naar Un Cocksdorp. Na een korte rustpauze bij het schil-
@mamoESmm haventje werd de tocht voortgezet naar de
vuurtoren welke helaas gesloten was. Na het rijwielpad
e0 een groot aantal zg. klaphekjes te zijn gepasseerd,
WWWWW.S men De Mui, waar men even op het duin ging

De 80.5 vervolgend langs het rijwielpad, arriveerde
de club in De Koog, waar de Solexen werden gestald.

b Z.m OP eigen kracht het strand te hebben opgezocht, ge-
ruikte men het diner.

o

De tocht werd vervolgd door de bosrijke streck ,,De
Dennen’”. Over De Hoorn en Den Burg werd nu koers
gezet naar Oudeschild, waar men om plm. zes uur weer
op de boot stapte.

Van Den Helder werd gereden over Callantsoog, Pet-
ten, Kamperduin, Bergen en De Hoef weer op Alkmaar
aan. Hier kwamen de ten zeerste voldane deelnemers om
plm. half elf aan. Een geslaagde tocht!

*
Haagse Solexclub

Op 20 Augustus jl. trok de H.S.C. er weer eens op uit
c¢n wel in de richting Alphen a/d Rijn, alwaar AVIFAUNA,
het prachtige vogelpark, werd bezocht.

Vertrokken werd om 10 uur van het gebouw Petrolea.

Circa half 5 werd de terugtocht aanvaard. De leden
der H.S.C. kunnen op een zeer geslaagde tocht terugzien.

Op 9 September jl. bevonden de leden der H.S.C. zich
in een der druivenkassen van de heer A. v. d. Linden te
Naaldwijk, die zijn bezoekers hartelijk ontving en hun
veel wetenswaardigs vertelde over de druivencultuur in
het Westland. Vanzelfsprekend werd het heerlijke fruit ter
plaatse gekeurd en zeer smakelijk bevonden.

Ongeveer 5 uur liet de heer v. d. Linden zijn gasten
uit en voor het cerst in de korte geschiedenis van de
H.S.C. werd in een stromende regen huiswaarts gereden.

Toch een fijne middag, was de algemene opinie cu qit
zegt genoeg.

*

Solexclub ,,De Bromvlieg”

Onze Solexclub bestaat deze maand een jaar en ondanks
tegenslagen kunnen we terugzien op een geslaagd seizoen.
Het bestuur is dan ook tevreden, maar toch niet geheel
voldaan. Er werd met 16 leden gestart en thans tellen we
46 leden, dus wat dat betreft mogen we niet mopperen.

Deze zomer zijn een achttal ritten verreden van ver-
schillende aard. Zij waren niet alle een succes door het
het slechte weer dat ons veel parten gespeeld heeft.

De laatste rit was echter een succes. Dit was een orién-
teringsrit voor bromfietsen in het algemeen, dus hier wer-
den ook andere merken toegelaten. Er kwamen 25 Solexen
aan de start en 15 diverse andere. Het aardige van deze
rit was echter dat het tevens een verkeersopvoedkundige
rit was waaraan de Goese politie haar medewerking gaf.

Om te beginnen werden alle bromfietsen op technische
gebreken gecontroleerd en indien niet goed, werden straf-
punten gegeven. De deelnemers werden toen met twee
tegelijk gestart met tussenpozen van twee minuten en
moesten aan de hand van een routebeschrijving hun weg
zoeken welke langs verschillende geheime contrdles voerde.

Bij aankomst te Goes wachtte hun een verrassing in de
vorm van een drietal verkeersborden met evenzoveel po-
litiemannen en hier vielen veel trafpunten. Daarna werd
aan de rijders een vragenlijst voorgelegd met acht vragen
op verkeerstechnisch gebied, welke in 15 minuten beant-
woord moesten worden. Het geheel slaagde volkomen en
viel zeer bij de deelnemers in de smaak.

Ook de prijsuitreiking was gezellig. Deze geschiedde in
aanwezigheid van de Inspecteur van politie die veel be-
langstelling voor deze rit toonde.

De drie eerste Solexen, ieder met 10 strafpunten waren:
de heer C. Staal, Ierseke; mej. Oele, Ierseke; de heer
E. de Nooyer, Goes.

*
Eerste Drentse Solexclub Emmen

De Solex-club te Emmen had tot nog toe geen officiéle
naam. Alle club-leden werden aangespoord om een pas-
sende naam te bedenken. Vele namen kwamen bij de se-
cretaris binnen, doch er kon geen enkele genade vinden
in de ogen van het bestuur. Weer moest er gedacht wor-
den. Een baby van % jaar moet toch eens een naam heb-
ben? Na afloop van een gezelligheidsrit, gehouden op 9
September j.l1., werd deze kwestie weer onder de loupe
genomen. Het resultaat was, dat met algemene stemmen
werd besloten om de club te noemen, de HEerste Drentse
Solex-Club ,.Emmen en Omstreken’, afgekort le D.S.C.
,,Emmen & O.”

De le D.S.C. ,,Emmen & O.” telt momenteel 53 leden. Er
zal in het komende winterseizoen een ledenwerfactie op
touw gezet worden, die tot doel heeft het ledental tot
minstens 100 op te voeren.
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Perikele

op de Rotterdamse roltrap

Door het verbod van fietsmotoren in de Maastunnel-
buizen voor snelverkeer is een reeds meermalen gesigna-
leerd gevaar (dat m.i. wel wat aangedikt is) uit de weg
geruimd. Nu moeten de Solex-bezitters en berijders van
andere bromfietsen gebruik maken van de rijwieltunnel,
of een omweg maken over de Maasbruggen. Verreweg de
meesten zullen het eerste prefereren. Maar daarmee is
een nieuw gevaar ontstaan, dat met de groei van het
bromfietsenleger in omvang zal toenemen. Iedereen, die
in de spitsuren van de tunneltrappen gebruik maakt,
weet, dat deze trappen dan meer dan overbelast zijn.
Daar een R.S. toch altijd iets meer ruimte inneemt dan een
gewoon rijwiel en, vooral bij het afdalen, zwaarder te
hanteren is, zal het gevaar op deze trappen met de tijd
toenemen. In niet geringe mate wordt dit in de hand ge-
werkt door de houding van een zeker soort publick, dat
met het hier volgende voorval wordt getypeerd.

Eén dezer dagen stond ik met mijn Solex om ca. half
zes, komende van de Linker-Maasoever in de rij, om met de
roltrap naar beneden te gaan. Ik stond daar in gezelschap
van een paar opgeschoten jongens met een trapfiets, die
poogden vooruit te dringen, hetgeen hun in de gegeven
situatie niet goed gelukte. Toen ik eenmaal op de roltrap
stond gebeurde datgene, waarover ik reeds ongerust was:
ik kreeg van een ruwweg vooruitgeduwde fiets een duw,
waardoor mijn Solex, tot grote schrik van degenen, die
beneden mij stonden, naar beneden schoot. Met grote
moeite gelukte het mij, deze in bedwang te houden, doch
het scheelde maar weinig, of ik had hem moeten laten
glippen, met al de gevolgen van dien. Toen ik de schuldige
kwajongen vroeg, of hij niet wat voorzichtiger kon zijn,
antwoordde deze op brute toon: ,,0pschuiven! er staan
meer mensen te wachten!” uit welk antwoord, waartoe
niet de minste aanleiding bestond, ik kon opmaken,
dat hier opzet in het spel was. Deze jongeman werd
blijkbaar beheerst door een zeker antagonisme, dat bij
een bepaalde categorie wielrijders ten opzichte van het
R.S. schijnt te bestaan en dat in het maandblad ,,0p de
Solex” reeds meermalen is gesignaleerd. Wat daarvan de
reden is, kan in ’t midden gelaten worden. Zeker is, dat
het bestaat en vaak op hinderlijke (in dit geval wel heel
gevaarlijke) wijze aan de dag treedt. Nu is het wel heel
dom om te trachten de Solexbezitter op bovengeschetste
wijze te duperen, want wanneer ik mijn Solex inderdaad
had moeten laten glippen, dan zou niet ik een ongeluk
hebben gekregen, maar de mensen, die beneden mij
stonden en van een mogelijke beschadiging van mijn
Solex of van enige wettelijke aansprakelijkheid had ik
mij niet veel behoeven aan te trekken, omdat ik tegen
dit alles verzekerd ben. Maar de bruut, die door zijn op-
zettelijke ruwheid het ongeluk veroorzaakt zou hebben,
zou waarschijnlijk een zwaardere pijp te roken hebben
gekregen. Maar afgezien hiervan duidt dit voorval op een
groeiend gevaar op de tunneltrappen, dat men wel zal
doen, tijdig onder de ogen te zien. Een strenger toezicht
door het tunnelpersoneel op een zeker soort publiek,
dat werkelijk niet verborgen is, maar met een natte vinger
valt aan te wijzen, kan hier veel onheil voorkomen.

E. HOFMAN

Eer T JLREIRIL o =
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Als men de zestig nadert, gaat men zich zo lang’
zamerhand bij de ,,oudjes” indelen. Fietstochtey
langer dan eepr wuur, behoren al niet meer tot do
onispanning, maar, vooral met tegenwind, tot de in.

spanning. Dan gaat men maar liever met de trein of met
de bus en dus.... het leven wordt duurder of.... mep
blijft meer thuis.

Dat is een heel ding als men, zoals ik, dol is op »»buiten
zijn. ”Elk week-end was ik gewend de stad te ontvluchtey,

Vol zorg zag ik de komende jaren tegemoet. Juist iy
die jaren, waarin het weerstandsvermogen vermindert,
heeft men er des te meer behoefte aan om in de week.
ends wat levenskracht en energie op te doen door het
inademen van frisse lucht en om de geest tot rust te latey
komen door het zien van het groen van bos of weide of
zee!

En straks zijn we gepensionneerd ! —Minder inkomen ! —
Geen vestigingsvergunning in een lieflijk stil dorp! — magy
opgesloten in de grote stad! Het spook van opsluiting
grijnst ons aan!

Wie brengt de bevrijding? De Solex, het recept voor
de verjongingskuur en de oplossing voor de duurte vap
het reizen.

Ja en zo trok ik deze zomervacantie door Bretagne.
Ik stuurde m’n ,,vriend” op naar St. Malo en reisde daar
zelf heen per trein met én nacht overblijven in Parijs.

Vanuit St. Malo heb ik de hele Bretonse kust langs
gefietst. St. Michel, Dinard, St. Brieuc, Paimpol, Morlaix,
Huelgoat en zo naar de Zuidkust: Quimpert, Hennebout,
Quiberon, Belle-Ile! Een tocht om nooit te vergeten!
Die woeste rotskust met er tussen in telkens de lieflijke
baaitjes met schelpen of keienstrand.

Eenzaam is men nooit, want de bad- en vissersplaatsjes
volgen elkaar op, op afstanden van vier a zes km.

Liefhebbers van vis, garnalen en krabben (zo groot als
tafelborden!) kunnen hun hart ophalen, maar ook vege-
tariérs kunnen er goed terecht. Men eet a la carte en vindt
overal sla, sperciebonen en fruit, zoals perziken en abri-
kozen, maar ook pruimen, peren en meloenen. En niet te
vergeten de kleire witte druiven!

Aardappelen zijn er schaars, wat niet te verwonderen
is, daar de stranden er bezaaid zijn met coloradokevers,

Onder de bogen van de Eifeltoren

T TT—— . 7Y

. goals bekend, men eet in Frankrijk bij elke maal-
* okbrood. Het draagt z’n naam met ere en wordt
%_ﬁm.o. “of soep gesopt of bij kleine stukjes gegeten bij
| nmﬁaum&mom en vis. Voor de inwendige mens heeft men
)
% Trgen.
mﬁmw ss%ﬂmma z6 veel, dat ik steeds bij eerste vraag
‘nnn.mw cen kamer vond. De gemiddelde prijs voor logies
is @mwﬂnwww.ﬁ meer of minder duur vinden var het levens-
Jerhoud kan men natuurlijk van opinie verschillen,
oC men zal het er zeker over eens zijn, dat het natuur-
Eumwu onbetaalbaar is en dit geldt vooral voor de kust!
wuawwa krijgt men nooit genoeg van. Het water is van een
diep blauwe kleur en zo helder, dat men alle schelpjes op
de bodem ziet liggen. Daar er geen branding is, kan men
or heerlijk zwemmen. - . .
Als men het .m&Em heeft er te zijn, als er in een plaatsje
cen ,pardon”

is, d.i. een kerkelijk feest ter ere van een
heilige, — dan Wms. men vele Bretonse Emm@&nm&umos
pewonderen. Velerlei kanten rooammwmmwm en prachtige
costuuins van zwart fluweel en zwart satijn, versierd met
gekleurd borduurwerk en witte kant. Toch worden nok
daar, evenals in ons land, de klederdrachten door de
moderne kleding verdrongen.

Zo genoot ik veertien dagen lang van het Bretonse
Jandschap, liet te Quimpert voor alle zekerheid, bij een
Solex-service-station mijn motor even controleren, en
stapte toen in Vannes met Solex op de trein naar Tours.

Hier bezocht ik in twee dagen vele van de beroemde
kastelen aan de Loire. Rijdend tussen velden met wijn-
stokken of door bossen, genoot ik weer dubbel van het
mooie landschap.

Toen was feitelijk mijn Solextocht gegindigd. Toch
stuurde ik hem nog niet regelrecht naar Holland, maar
gebruikte hem nog vier dagen in Parijs.

Daar zag mijn ,,vriend” vele broertjes. Ook trok mijn
Nederlands vlaggetje veel belangstelling van landgenoten.

Of het er niet veel te druk is? — Neen. Het verkeer is
er uitstekend geregeld. Rode en groene lichten, evenals in
Amsterdam en op alle andere drukke verkeerspunten,
verkeersagenten, ook net als in Amsterdam. Dat er méér
auto’s langs je snorren, daar heeft men geen last van,
want het verkeer gaat één richting.

Na twee en een halve week bracht de trein ,,ons” weer
van Parijs naar A’dam C.S., vanwaar ik op mijn Solex
weer vrolijk naar huis tufte.

Mej. TH. M. JANSEN, Amsterdam

Per Solex naar Zwitserland

Twee jongelui, Thijs Dol en Gijs de Boer uit Aalsmeer,
maakten in Augustus een veertiendaagse vacantiereis
per Solex naar Zwitserland (Luzern en omgeving).

De route voerde door de Ardennen, Luxemburg, Voge-
zen naar Luzern, heen en terug een afstand van pl.m.
2400 km.

Over Zwitserland schreven zij o.a.:

»We kwamen via Bazel Zwitserland binnen, waar we
aan de grens enige moeilijkheden kregen, daar we naast
onze nummerbewijzen en triptieken ook nog een rijbewijs
nodig hadden, doch na een uur oponthoud bij de douane
mochten we toch door.

Van Bazel ging het via Olten naar Luzern. De laatste
drie dagen leidde de weg door erg mooi en heuvelachtig
landschap met hier en daar flinke stijgingen, die soms
wel 8 km lang waren, maar met trappen konden we er
tegenop. Bij de afdaling zetten we de motor af.

In Hergiswil, een klein plaatsje voorbij Luzern, hebben

we gekampeerd, van waaruit we dagreisjes maakten (een
boottocht op het Vierwoudstedenmeer, het beklimmen
van de Pilatus en tochtjes op de Solex naar Brunnen,
Stunz enz.).

De boer, bij wic wij onze tent hadden staan, was zeer
gastvrij en begeleidde ons bij de klimpartij op de Pilatus
en ’s avonds stond er steeds een maaltijd voor ons gereed,
wat ons na zo’n vermoeiende dag uitstekend smaakte!

We hebben in de Solex een trouwe metgezel gehad, die
ons in al die 14 dagen niet eenmaal in de steek heeft gelaten
en ons een plezierige vacantie heeft bezorgd en niet veel
van ons vacantiegeld heeft opgemaakt.”
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Kampeerplaats in de

Vogezen.

Zuwitserland. Kampeerplaats in Hergiswil. Op de achtergrond
de Pilatus.




Frits Segers

uit de stalling en begonnen onze tocht naar Noord-

Afrika. Heen en terug ongeveer 4000 kilometer.
Bepakt en beladen met tent, pannen, primus en verder
kampeergerei, een lang niet boordevol gevulde beurs,
wel boordevol gevulde tanks en 3 liter Solexolie, paspoort
voor ,alle werelddelen” en triptiek voor de ,,motoren”.
Aan geestelijke bagage — wellicht het belangrijkste — de
wil om er te komen, een goed humeur, goede kameraad-
schap en ons devies ,,geen ontspanning zonder inspanning”.

Een goed begin is °t halve werk. Welaan. De eerste
dag legden we een kleine 200 kilometer af en kampeerden
een eind voorbij Hasselt in een wei aan de spoorbaan naar
Luik. Ieder halfuur denderde een trein voorbij en er werd
over en weer gewuifd tussen machinist en kampeerders.
We konden elkaar met het bereikte resultaat van die
dag feliciteren — hetgeen we dan ook prompt deden —
kropen in onze slaapzakken en.... sliepen.

Zo heerlijk als wij onze voeten van Amsterdam naar
Hasselt op de zwanenhals van onze Solexen hadden laten
rusten zo moesten ze nu op de pedalen blijven om onze
kleine 45 cc vriend te helpen. Terwijl echter alle motor-
loze fietsridders naast de fietsen hun stalen ,,rossen’
moeizaam de heuvels opduwden, zaten wij toch altijd nog
in het zadel. Wat de Solexen dan ook presteerden in dit
.,heuvel-op-heuvel-af”” land is boven alle lof verheven.
Voor iedere helling verdween een suikerklontje achter
onze kiezen en dan stormden we er op af als Don Quichotte
op dewindmolens. Later lasik dat de Tour de France-renrers

ow 15 Juli haalden wij voor dag en dauw onze Solexen

Ergens in Frankrijk
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dat systeem ook toepasten. Hebben ze van ons geleer]

De dagen verliepen met Solexen, koken, eten, drinke,
en vooral genieten van de heerlijke landschappen in ,J,
douce France”. Wij kampeerden vaak op heel mogj,
plaatsen aan de Maas, Sadne of Rhone en waardeerden stee(s
weer opnieuw de ongelooflijke vrijheid die men mg
»irekken’ met eigen huis geniet.

Tien dagen na onze start in Amsterdam scheepten we
ons in op de ,,Ville d’Oran” die ons als vierdeklas (dek.
passagiers) naar Tunis bracht. De boottocht was ee
evenement. De 24 uur die we aan boord doorbrachtey
in het heerlijke Middellandse Zeeklimaat was een weldaad
en nooit te voren hadden we zo heerlijk van onze rust
genoten. Toen de zon heel langzaam in zee zonk kropen e
in onze slaapzakken en slechts enkele minuten beleefden
we nog inténs dat we op het dek van een schip onder een
koepel van milliarden sterren en een wit glanzende maan
lagen. Het was of we op de rug van een heel grote vis
meegevoerd werden die langzaam door zwom en hedl
zacht, diep in z’n binnenste, gromde en steunde en af en
toe rilde van kop tot staart.

Men bemerkt direct, zodra men voet op Noord-Afrikaanse
bodem zet, in een ander werelddeel te zijn beland. Niet
slechts de tropische hitte en de palmbomen verraden dat,
doch vooral de schilderachtige kleding van de Tunesiérs,

Naast deze Oosterse folklore als groot contrast de
Europeanen met tropenhelm en in shorts en Europese
vrouwen naar de laatste mode gekleed.

De emancipatie van de vrouw schijnt in Tunesié lang-

Tunesische vrouw met mwarigazen masker

an in de meeste Arabische landen. Wel kan
awen en meisjes nu — in tegenstelling tot vroeger
- te op straat aantreffen. Ze dragen nog wel een
EQ:%B masker maar dat geeft toch meer van de
gwart g2 te gissen dan waarschijnlijk de bedoeling is.
bergen het gelaat door met een hand een gedeelte
hoofddoek er voor te houden. Dat dit vaak aanlei-
a0 5 eeft tot geraffineerde koketterie behoeft geen betoog.
B neer men van het in Europese stijl, met grote
ﬂmﬂisms en moderne winkels, ingerichte gedeelte van
sﬁnanm Tunis plotseling de Rue Kashah instapt, zou men
ge mmm*.mﬁ even tegen de oeroude pui van een van de duizen-
. a.uw&&mm van de Souk (Arabische wijk) willen leunen
gien «uuw te realiseren of het een droom is of werkelijkheid
. Em..or voor de ogen openbaart. Hier schijnt de tijd stil-
e Nhu te hebben. Als een fraaie illustratie uit ,,De
mammwozm en Fén Nacht”. Een labyrint van smalle, slecht
WM_”ES en — ter wering van de zon — met kleurige
Jappen bespannen straatjes is de wijk waar de eenvoudige
Arabier leeft en werkt. Hier worden nog tapijten geweven,
fezzen gemaakt, koper mmmaao.m en bewerkt, leder m@_ooi en
van Oosterse motieven voorzien op dezelfde manier als r.:d
over-overgrootvaderen dat deden. De pottenbakker gebruikt
nog dezelfde materialen en modellen als eeuwen geleden.

Arabische en Joodse .moror:p treft men er aan zowel als
hospitalen en een Arabisch museum. Uit een van de hon-
derden steegjes komend kan men vrij plotseling voor een
moskee komen te staan met witte slanke minaret. Voor de
verschillende takken van handel en industrie heeft men
aparte straten. Zo is er ,,de straat van de tapijtenmakers”,
van kleermakers, slagers, fezzenmakers, leerbewerkers of
van handelaren in zijden stoffen en textiel. De winkeltjes
zijn vaak z6 klein dat de eigenaar of op straat véor z'n
zaak of er vlak boven op een soort balcon of zoldertje
zijn ambacht uitoefent. De slagers nemen het niet zo nauw
met de hygiéne. Op een vierkante meter slachten ze een
schaap en hangen als trophee bij wijze van reclame de
afgehakte kop aan een spijker aan de pui van de winkel.
Men hoede zich voor zakkenrollers. Van politie is geen
spoor te bekennen.

Wij kampeerden in Hamman-Lif — 20 kilometer van
Tunis en winterresidentie van Z. M. Sidi Lamine Pacha
Bey van Tunis — in de tuin van een Hollandse familie
(nkele meters van de Middellandse Zee. De hitte was
enorm. We doken herhaaldelijk in zee waar we drie dagen
te voren vanaf de Franse kust in gezwommen hadden,
dronken ontelbare kopjes zwarte koffie in Arabische
cafétjes en genoten volop ondanks de hitte.

Natuurlijk  bezochten wij Carthago. Ondanks twee
verwoestingen komt men onder de indruk van de ruines

er te mﬁmﬁ d

van het 900 jaar voor Christus gestichte Carthago.
Schitterende mozaiekvloeren en kunstig gedraaide zuilen
hebben de verwoestingen overleefd. Onze oude gids, over
z'n fez nog getooid met een enorme zonnehoed, scheen
geen last van de hitte te ondervinden. Toen wij hem be-
taalden vroeg hij nog 20 francs extra voor een kop koffie.
Verbaasd over zd veel vrijpostigheid gaf ik de 20 frs.
boven de fooi zonder meer. Hij wenste ons tienmaal
goede reis en verdween flink stappend als een jonge kerel.
In het dichtstbijzijnde café zakten we op een houten bank
neer en dronken ieder een liter citron-press met ijs. De
sigaretten in de borstzak van mijn shirt waren vochtig. Na
ons vijfdaags verblijf in Tunis zette de ,,Charles Plumier”
ons na 36 uur varen weer op de kade van Marseille.

Als onze vacantie langer geweest zou zijn en onze beurzen
voller, hadden we er niet tegenop gezien de gehele Noord-
Afrikaanse kust langs te rijden tot Cairo. Waarmee ik
maar wil zeggen, dat de Solex niet alleen geheel Nederland
voor ons ontsluit en niet alleen geheel Europa, maar dat
voor de enthousiaste Solexbezitter de gehele wereld
openstaat. We bromden weer heerlijk de richting van

Carthago. Ruine van de Tempel van Jupiter

Parijs op en iedere ochtend opnieuw waren we verbaasd
dat de motoren aansloegen en het weer deden. Van Parijs
namen wij (de Solexen en hun berijders) de nachttrein
naar Amsterdam.

Diegenen, die niet tegen een beetje vermoeienis opzien,
de hitte op de koop toe nemen en de gelukkige bezitters
zijn van een Solex kan ik van harte aanbevelen voor niet
veel geld heel veel te zien in ,,Ja douce France” en het
interessante en schilderachtige Tunisié.

Straatjes in de Souk (Arabische wijk) van Tunis

1%
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isaan de Sole gelukt
mislukt is. Stormenderhand
per Solex. Eerst
Solex-hindernis-
te in het
en van het Stadspark uitreiking ve le prijzen.
Op de foto: Ringsteken op het Bernouilliplein.

min door de ,,ZEER GEHEIME” contrdlepunten — en
wist ook binnen de vastgestelde drie kwartier binnen te
rijden, dit op het met 12.000 kijkers omzoomde Bernouilli-
plein, waar het grazige eindpunt lag. Deze Sterrit werd
een volledige overwinning voor de stad-Groningen; zelfs de
Leeuwarders met hun kranige 79-jarige ,,Pake” Kooistra
en de provincie-Groningers met hun ,,Volendamse” voor-
rijdster (Mej. Tjemmes uit Peize, zo weggelopen van het
eiland — zie foto) moesten het loodje leggen. Kransen wer-
den gehangen om de schouders van Solex-clubsecretaris
J. E. Noordhoff (no. 1, route A) en Solex,stayer” N. Dijk
(no. 1, route B).

Chris J. Rendering

Dit is allesbehalve een verhaal uit een grijzig verleden. Maar toch moeten wij évey
historisch doen: op 28 Augustus 1672 joegen de Groningers Bommenberend en 3ijin
belegeraars voor de stadswallen vandaan. Sindsdien staat in de m@maim&m:mmgmﬁg
der lage landen: 28 Augustus 1672 — Groningen ontzet.... En sindsdien is het o),
ell jaar weer, op 28 Augustus feest in Gruno’s veste, die geen veste meer is. Elk N.aah
weer paarden in de morgen, kermis in de middag en vuurwerk in de avond

Geen hindernis uit de weg

Na een origineel onthaal (variété- en vliegdemonstraties

uit galop geraakt, is de kermis van draai gekomen

~ en is het vuurwerk van knal gesprongen. Een Solex-

leger heeft deze traditionele drie de schrik aangedaan.

Op alle flanken is de aanval op de stad gewaagd en. ... ge-

slaagd. Groningen is rijdender- en brommenderhand bezet.
En dat op ontzetdag!

Maar geen der Groningers, die erom heeft getreurd. De
invasie der Solex-eenheden heeft nieuw amusement bijge-
zet aan het traditionele paarden-kermis-vuurwerkfeest.
Het was een knappe Operatie Overrompeling.

Komaan, het wordt tijd, dat wij de militaire raadsel-
terminologie congé geven en verder gaan in burgertaal.
»,Burgerlijk” gezegd dus: uit Groningen, stad en lande,
hebben Solex-rijders en -rijdsters op 28 Augustus 1950 de
mmwwamoﬁw strijd aangebonden tegen Friese ridders-van-de-

olex.

Het begon om drie uur bij het Sterrebos. Daar vertrok-
ken de Solex-Sterritters, de een na de ander, voor een puzz-
le-tocht, kris-kras door de stad in feesttooi. Het enige
»wapen”, dat zij meekregen voor de rit, was een druk be-
drukt paperas, inhoudende de route en een zevental

AW wﬁ de 1950-dag van Groningens Ontzet zijn de paarden

Ook een Volendamse wa
Solex-feest
met Jan

tournooi 1
; d
— haar naam is mej.
se bij Groningen. Met ,,Pa

Leeuwarder) was zij
dat
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yragen van de strikkende soort, in het stellen waarvan

Jan Boots en Bob Wallagh zulke experts zijn:

—_ ,Wie woont op nummer 87a in de Rabenhauptstraat?”
(Reacties: Verdraaid, die trap op! Hm, geen naam-
bordje. Aanbellen maar. Rrrrr. ... rrrr.... Dan maar
bij de buren bellen!)

— ,Hoeveel spoorbanen telt de spoorwegovergang in de
Paterswoldseweg?” (De listige jury wist, dat er 3 spoor-
banen en 1 trambaan waren. O, die vele foutieven met
hun 4 spoorbanen!)

— ,,Hoeveel wijzerplaten heeft de klok van de toren aan de
Radesingel?” (Het lijkt op vier of vijf, maar het zijn
er zes. Gratis gezichtsbedrog).

— ,,Hoeveel treden heeft de trap, die naar de ingang van
het Buurthuis leidt?”” (Observatie: welke van de drie
trappen is het nu?)

Maar het gros der deelnemers liet zich door deze beweeg-
ijke hersengymnastiek niet strikken — trouwens, al even-

op het middenveld) startten de Sterritters andermaal.
Hindernis-tournooi heette deze tweede wedstrijd en wij
zouden er geen beter woord voor weten. Hindernis voor
en te na, daar in de rijbaan rondom het plein: tonnetjes-
ronden. ... balanceren en rijden over een smalle plank. ..
Jan Solex (pop) van de ene zetel naar de andere transpor-
teren. ... tolboom passeren..... ringsteken. De heer Franke
reed hier het frankst en vrijst en veroverde daarmee de
kampioensbeker.

Met de gemotoriseerde politie voorop reed men tenslotte
een rondje afscheid voor de duizenden-aan-de-kijkerskant.
Massaal brommend ging het naar het Paviljoen in het
zomerse Stadspark.

Nauwelijks binnen barstte de bui. Slagregens en onweer-
in-serie bedierven in de binnenstad de verdere 28 Augustus-
viering. Maar daar (hoog en droog) in het Paviljoen ging
het feest verder. Prijsuitreiking (alle Solexers een prijs),
vraag- en antwoordcommentaar, toespraakjes over en weer
en een kopje van dit of van dat vulden nog enkele goede
uurtjes. Gezamenlijk luisterde men ook naar een rake
radio-reportage van het Solex-feest, welke des middags op
de wire-recorder was vastgelegd en reeds in de avonduren
van dezelfde dag door de Regionale Omroep Noord werd
uitgezonden. . ..

En de volgende dag verschenen er geestdriftige verhalen
in de plaatselijke dagbladen. Inderdaad: 28 Augustus 1950-
Solex heeft Groningen veroverd. Misschien komt het wel
in de locale geschiedenisboekjes. Evenals 28 Augustus
1672, welke 66k een vreugdedag was.

Seceretariaat-adressen der Solex-Clubs

Alkmaar: P. Langeberg, Kennemer- Delft: F. X. Vos, Voorstraai 51. Koekange (Dr.): J. Oshaar, B 11.
singel 26. Eindhoven: C. W. van Heiningen, Nijmegen: M. J. Meuleman, Mesdag-

EE%_M"H Mej. M. C. M. Prins, Noor- Qmwmwm\%mﬁmzﬁq. - 16 straat 23.
ikslaan 28. Emmen : . Oosting, Boslaan 16. 5 s

Amsterdam: R. P. Sevensma, Schin- Enschede: E. J. van Nijburg, Gool- Zcqwﬂ%&nw%__.ﬂgmoo;. By Calldioven,
kelkade 24 II. katenweg 138. Roosendaal: Adm. Lonckestraat 1.

Arnhem: Mevr. N. van Eldik, Raap- Goes: A. Nonnekes, Schengestraat 44.

opseweg 31. ’s-Gravenhage: Mej. W. M. Roose- Rotterdam: J. H. v. d. IJssel, Ma-
Assen: K. W. Bulthuis, Pelikaan- boom, v. Panhuysstraat 14. thenesserlaan 367a.

straat 57. Groningen: J. E. Noordhoff, Ceram- Schiedam: A. Janson, Rotterdamse-
Boskoop: P. J. Kooy, Goudserijweg 156. straat 15a. dijk 166A.

Breda: J. Stubenrauch, Veemarkt- Hengelo: J. Jonge Poerink, Vondel- Utrecht: J. L. Hoefsmit, Melis Stoke-

straat 13a. straat 37.

straat 22.
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Grote Parasolzwammen op de 1Jselmeerdijk

PIEGELEND spat het licht van de najaarszon in
duizend stukjes uiteen op het eeuwig beweeglijke
water van wat eens onze Zuiderzee was en onderwijl
ploegt de geriefelijke Enkhuizer boot zich met bekwame
spoed naar het Noorden. Vooreerst is er aan de Noord-
ooster horizon niets bijzonders te zien, maar al spoedig
komt er iets, dat de nieuweling op dit traject, die Friesland
nog nooit met eigen ogen aanschouwd heeft en het alleen
maar van beschrijvingen ,kent”, misschien voor een

fata morgana houdt. Hij ziet de duidelijke omtrekken van
bossen boven de kim verschijnen en die verwacht hij niet
in dat land van lage weiden en hoge boerderijen. ...

De aankomst in Stavoren maakt een en ander voor-
lopig niet duidelijker, maar eenmaal daar aangeland zal
uw geduld niet lang meer op de proef gesteld worden.
Verheug u echter niet te zeer op dat Stavoren van vandaag;
het is een andere ,,stad” dan die van het rijke en balorige
weeuwtje. Geen huis zal er ouder zijn dan zeg driehonderd
jaar en het enige stedelijke aan deze plaats van om en
nabij 1000 zielen zijn haar oude stadsrechten.

Onderaan de dijk loopt er een keurig nette straat, langs
wat kleine huizen en tenslotte langs het gemeentehuis,
Dan is er een hek. U doet het open, gaat erdoor en sluit
het weer (want dit hek moet eventueel op de dijk grazende
koeien of jong vee buiten de stad houden). Een eindje verder
nog zo'n hek. U doet het open, gaat erdoor en sluit het
weer. En u tuft verder. Uw eerste kennismaking met het
Friese land: links de sappige ,,greiden” met hier en daar
het zeer hoge en zeer rode dak van een kapitale boerderij
en rechts de dijk. Uit het welige gras van die dijk komen
hele troepen grote witte paddenstoelen te voorschijn. Jong
lijken ze veel op de stokken met zeemleren ballen, waar-
mee men een grote trom bewerkt, maar ouder hebben ze
grote hoeden met lichtbruine schubben. Het zijn Grote
Parasolzwammen.

Dan is er weer een hek, nu met een oud mannetje erbij,
dat het gedienstigc opendoet en hiervoor volgens oude
gewoonte ,,een cent” verwacht (tegenwoordig liever een
stuiver). Zo gaat het maar verder. Telkens een nieuw
hek, steeds ongeveer hetzelfde uitzicht. En toch blijf ik
erbij, dat dit één van de beste wijzen van kennismaking
met Zuid-West-Friesland is; tenminste voor wie een
beetje gevoel voor sfeer heeft.

Maak u intussen niet ongerust, want er komt nog af-
wisseling genoeg. Het land links blijft niet aldoor even plat.
Bij wat vanouds het Rode Klif heet rijdt u tegen een echt

De St. Martinikerk in Bolsward

< lotrit door

Jees Hana

Zuid-Weost Hriesland

heuveltje op. Alleen is van de rode leem, waaruit het
bestaat, niets meer te zien vanwege een stevige bazalt-
glooiing aan de zeezijde. Wat niet wegneemt, dat deze
heuvel alleen wegens zijn eerbiedwaardige ouderdom uw
aandacht ten volle waard is. Want hij stamt uit de derde
ijstijd, toen het landijs een groot gedeelte van Nederland
overdekte. Als poederfijn slijpsel van onder het ijs vermalen
keien is dit leem hier afgezet, tegelijk met grote en kleine

A In Balk

steenbrokken van noordelijke herkomst en een massa zand.

Langs Laaxum met zijn aardige kleine haventje, waarin
u als het meezit een paar Staverse jollen kunt bewonderen,
bereikt u het volgende bergje, het Mirnser Klif. Hier buigt
de weg naar links en voor u het weet rijdt u tussen de
bouwlanden. De greiden horen nu eenmaal bij de veen-
achtige laagte en hier op het lemige zand is het goed de
landbouw te bedrijven.

Zodra u van Mirns de grote weg bereikt, gaat u rechtsaf
en dan laat ik het vinden van een aantrekkelijke route
voorlopig graag aan uw eigen initiatief over. Want nu
bent u in Gaasterland, dat we met enig recht de Veluwe
van Friesland zouden kunnen noemen. Alleen is er betrek-
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kelijk weinig hei en veel bos; heel mooi bos zelfs met
zwaar en gemengd hout. En ik neem aan, dat het u hier
zal gaan als mij: de Solex krijgt een poosje rust en u gaat
eens te voet in het bos kijken. Keus genoeg, bij Rijs is
er het vanouds beroemde Rijster Bos, bij Oude Mirdum
is er niet alleen het Oude Mirdumer KIif (zolang de golven
van de Zuiderzee er tegen sloegen een geologisch natuur-
monument van de eerste rang), maar ook het prachtige
Jolderenbos, Noordwest van Nijemirdum is er de Nije-
mirdumerheide (met nogal wat dennen) en even verderop
de Bremer Wildernis. Enfin, zo kunnen we verder gaan,
de omgeving van Sondel is de moeite waard en bij Wijckel
is een klein maar mooi bos. En in al deze bossen zijn er
de kostelijkste herfsttinten; en de planten, die er van de
zomer bloeiden, staan nu in het zaad. Koekoeksbloemen.
met zaaddozen als behaarde bekertjes en Bitterzoet met
vode en gele bessen.

Bent u eenmaal in Wijckel aangeland, dan rijdt u na-
tuurlijk even door naar Sloten, evenals Staveren één der
elf Friese steden. En wat voor een! Kort en goed een
juweeltje met ,,waterpoorten”, die niet anders zijn dan
hoge stenen bruggetjes, anticke gevels en een bestrating
van Gaasterlandse veldkeien.

Zult u intussen onderweg niet vergeten de boerderijen
eens terdege te bekijken? Daar is van alles en nog wat
aan te zien, te beginnen bij de kenmerkend Friese dak-
versieringen in de vorm van fraai bewerkte ,,uleboarden”,
waarop niet zelden twee gestyleerde maar nog duidelijk
herkenbare zwanen prijken, en te eindigen bij de niet
direct te verklaren deur, die vaak ruim een meter boven
de begane grond in de gevel van het woonhuis zit. Wan-
neer u echter even op de hoogteligging van dergelijke
hofsteden let, wordt deze wonderlijke deur u spoedig
duidelijk. Een dergelijke boerderij ligt steeds z6, dat ze
in geval van overstroming der Zuiderzee nog wel een
heel stukje in het water zou kunnen staan. En vandaar
die hoge deur, die men dan niet te voet, maar per schuitje
bereikte.

Van Sloten naar Balk is maar een eindje. Rechts hebt
u het uitzicht op het Slotermeer en links zijn er weer
de bossen; en hij, die wat gevoel heeft voor het oude,
zal zich in Balk weer best vermaken.

Bent u erg aan de tijd gebonden? Rijdt u dan van Balk
over Kippenbrug naar Rijs en houdt u hier nu eens de
grote weg naar Stavoren. Die gaat bij Warns weer ineens
even de hoogte in, tegen een kleine heuvelrug op, die u
even de nodige aandacht moet schenken. Jan en alleman
volgt namelijk gewoon deze weg en bereikt op ordentelijke
manier Stavoren. Maar u gaat even kijken aan de rand
van de heuvel (zeezijde), waar wat oude huisjes staan
met vriendelijke lange tuinen ervoor. Hier woonden
oudtijds de Warnser houtslepers, hoog en droog en toch
vlakbij hun zee; en de huizen zijn de moeite van het
bekijken best waard!

Bent u minder aan tijd gebonden? Gaat u dan of over de
Galamadammen &f over Warns en Molkwerum naar Kou-
dum, dat ook weer op een heuvelrugje ligt. In de oude
zandkuil kunt u er keien van noordelijke herkomst vinden,
die nog duidelijk de sporen van hun transport onder de
gletschers dragen in de vorm van diepe krassen en groeven.
En als u eenmaal in Koudum bent, gaat u natuurlijk even
verder mnaar de oude Zuiderzeesteden Hindelopen en
Workum. Langs vaarten en sloten wuiven de volgroeide
pluimen van het riet en de Gele Lissen dragen er een
soort dikke groene augurken, waarin de lichtbruine zaden
keurig in drie rijen liggen. Vooral Workum zal u verrassen
door zijn oude architectuur. Daar komt werkelijk geen
Solex aan te pas, maar eerder een landelijk hotel en de
volgende morgens eens rustig rondwandelen.

Keien met gletscherkrassen

En wat uw terugweg aangaat, nu u al zover noordelijk
bent, zou ik er als ik u was maar een uitje naar Bolswarq
aan vastknopen. Om te genieten van het onvergelijkelijke
Renaissance-stadhuis en van de Sint Martinikerk met a]
haar schatten. Holland kunt u dan het gemakkelijkst
bereiken over de Afsluitdijk, die wel erg lang en erg recht
is, maar die op een Solex waarlijk meevalt.

Sloten

De aankondiging in het September-nummer van ,,Op
de Solex”, dat in overleg met R. S. Stokvis en Zn. N.V.,
een speciale

Indiana - Solex

LEDEREN JAS EN MANTEL

is ontworpen, welke voorziet in de behoefte van
PRACTISCHE KLEDING OP DE SOLEX, is door
veel Solex-bezitters enthousiast ontvangen

De elegante en gemakkelijke pasvorm
alsmede de correcte afwerking zullen
het dragen van deze kleding tot een
waar genoegen maken, zoals dit be-
kend is van alle TN DIANA-

producten

De aflevering kan nu enkele weken
in beslag nemen. Heb het er voor
over, want U komt hierdoor in het
bezit van een originele Indiana-Solex-

jas, en U bent verzekerd van de
INDIANA-SOLEX-SERVICE

Verkrijgbaar bij de
RIJWIELSOLEX-SERVICE-STATIONS

INDIANA

LEDEREN EN SUEDE KLEDING INDUSTRIEEN

DEN HAAG, HOLLAND

MONTREAL, CANADA
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SOLEX-SERVICE-STATION B. RUITEN

T ARDERWIJK is een lief, stil Gelders stadje, waar
het leven ouderwets rustig door de straten kabbelt.
De mensen staan er midden op de rijweg stil om met
elkaar een praatje te maken, het geluid van de wind, die
door de bladeren ritselt van de lommerrijke bomen op het
kerkplein wordt er niet door verkeerslawaai overstemd.
In die gezapige rust van een zomerse namiddag hoort de
wandelaar herhaaldelijk het gezoem van grote brom-
vliegen, hij kijkt er niet voor om, want hij weet het is een
Solex, die er een vertrouwde verschijning in het stads-
beeld geworden is, sinds 1 November 1949, toen B. Ruiten-
beek de eerste Solex in de straten van Harderwijk bracht.
Hij deed dit enigszins aarzelend, het was zo iets geheel
nieuws in de oude, bloeiende rijwielzaak, die toen juist
40 jaren bestond en waarin hij dit jaar 25 jaar werkzaam
is. Twee jubilea vlak na elkaar. Op 12 jarige leeftijd kwam
hij als leerling bij zijn vader in de zaak, die hij na diens
dood alleen voortzette. Er kwamen natuurlijk ook motor-
rijwielen bij, maar rijwiclen zijn steeds de hoofdzaak
gebleven. Dit was dan ook wel de voornaamste reden, dat
Ruitenbeek in November van het vorige jaar zijn aan-
vankelijke aarzeling overwon. De Solex is een rijwiel,
het is de natuurlijke ontwikkeling van de trapfiets, het
moderne verkeersmiddel waaraan de toekomst behoort.
Ruitenbeek heeft er geen spijt van gehad. Reeds enkele
maanden later, in Februari, kreeg de Solex haar eigen
home in een nieuw aangebouwd pand en hij werkt er thans
met twee volwassen monteurs en een leerling.
Ruitenbeek vatte de zaak onmiddellijk krachtig aan.
Als geboren Harderwijker kent hij iedereen in het stadje
en in de omtrek en iedere middag trok hij met zijn auto
waarop twee Solexen er op uit. Dan ging hij zijn kennissen
bezoeken, hij liet ze een proefrit op een der Solexen maken
en op de andere vergezelde hij hen. Geneesheren, handels-
reizigers en pleegzusters zijn Solexrijders, die iedere
servicestationer onder zijn klanten telt, maar daarnaast
heeft ieder station een speciale categorie, afhankelijk van
de streek. In Harderwijk temidden van een landelijke om-
geving, zijn dit de landbouwers uit de omtrek. Men ziet ze
daar op hun Solex rijden met de klompen aan, een pijp in
de mond en een luifelpet op. De boerenstandi s daar geheel
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voor de Solex gewonnen, ofschoon dit in de aanvang we
enige moeite heeft gekost. De landbouwer is van nature
achterdochtig en staat wantrouwend tegenover iedere
nieuwigheid. Hij vertrouwt alleen zich zelf en zijn mede-
landbouwers. De grote moeilijkheid was dus om de eersten
te winnen, maar toen het eenmaal zo ver was, toen kwamen
de anderen als van zelf, vooral de ouderen voor wie het
trappen tegen de wind in, moeilijk wordt.

Op een goede dag kwam een oude boer van 84 jaar op
zijn trapfiets bij Ruitenbeek de zaak binnen rijden. Hj
wilde zo’n nieuwerwetse fiets toch ook wel eens pro-
beren. Ruitenbeek, die een voorzichtig Geldersman is,
vond dit eigenlijk helemaal niet prettig. Hij bedacht,
dat een mogelijk ongeluk een slechte propaganda voor de
Solex zou zijn. Een zakenman, die aarzelt zijn product
te verkopen is een zeldzaamheid, maar een die weigert—
dat bestaat niet. Hij gaf dus enkele aanwijzingen omtrent de
behandeling en zag met een bezwaard gemoed de oude
baas wegrijden. Doch spoedig daarna kwam hij weer op-
gewekt de zaak binnen rijden. ,,Laat mijn fiets vanavond
maar bij mij thuis brengen, ik heb geen zin meer om te
trappen, ik hou dit nieuwe ding” — zei hij glunderend
van genoegen. Sindsdien maakt hij iedere dag als het mooi
weer is, zijn ritje op de Solex.

Ja, er wordt veel gereden op het platteland. De afstanden
zijn er groot en de mensen zijn er voor hun inkopen aan-
gewezen op de stad. )

Tot het rayon van servicestation Harderwijk behoren Put-
ten, Voorthuizen, Staverden, Garderen, Nunspeet, allemaal
plaatsen, die op een afstand van 12 a 15 km liggen. Ge-
middeld wordt er 400 liter brandstof per week verkocht.
Er is een geneesheer, die vroeger zijn patiénten in de
omtrek per auto bezocht. Hij doet dit nog bij spoedge-
vallen, bij slecht weer en wanneer de afstand, vooral bij
nacht, wat ver is. Maar sinds hij een Solex heeft maakt hij
voornamelijk hiervan gebruik. ,,Het kost mij per jaar
net zo veel als vroeger per maand alleen aan benzine”
— zegt hij.

De Solex heeft zijn weg in Harderwijk gevonden. Hij
is in dit oude stadje, binnen een jaar, een verschijning in de
stille straten geworden, waar niemand meer voor omkijkt.

In Juni j.l. nam de .Umamoﬂ.o van de Solex-organisatie
het besluit om die servicestations, welke aan de 500e of
1000e Solex toe zijn, een wam.&; van een taart toe te zenden.
De eerste kwam terecht bij Willy van Gent, Bergweg te
Rotterdam. .

Dat die taart trots in ontvangst genomen werd en met
de nodige vrolijkheid verorberd Sma.., kunt u zich .2&
voorstellen. Hieronder volgt een lijstje van de service-
<tations, welke inmiddels de jubileumtaart ontvingen.

500-ste:

L. Ham Jr., Delft

H. Holsteijn, Amersfoort

T. H. Meierdres Jr., Amsterdam
" Jaap Vos, Dordrecht

H. Vink, Maasland

A. L. van Wijk, Arnhem

Fa. Hennekam, Roosendaal

J. A. C. Smulders, Eindhoven

1000-ste:
M. v. d. Berg, Den Haag
W. van Gent, Rotterdam
J. J. van Kooten, Haarlem
A. J. A. v. d. Made, Utrecht
A. Maasland, Den Haag

PRIJSVERHOGING HANDHOORNS
Tengevolge van de aanzienlijke prijsverhoging van

rubber- en kopermateriaal moest de prijs van de hand-

hoorns verhoogd worden en wel tot f5.90 per stuk.

Bestaande Service-Stations

Alkmaar: Jan Moejes, Nieuwe sloot 38, Tel. 2243.
Almelo: Gerh. Voskamp, Spoorstraat 16—18, Tel. 2252.
Alphen a.d. Rijn: G. G. R. Dool, Raadhuisstr. 243, Tel. 3151,
‘Amersfoort: H. Holsteijn, Utrechtsestraat 28, Tel. 6866.
Amsterdam: N.V. Borgmeier, Overtoom 73, Tel. 82476.

N.V. H. v. d. Meer, Linnaeuskade 11, Tel. 52440.

P. L. v. d. Meiden en Znen, Meeuwenlaan 104, Tel. 60096.

T. . Meierdres Jr., Tolstraat 130-134, Tel. 20064.

W. W. Smit, Amstelveenseweg 864-735, Tel. 90646.

Jac. Schot, Sarphatistraat 34, Tel. 52910.

Apeldoorn: J. H. G. v. Wijhe, Hoofdstraat 161, Tel, 5635.
Appingedam: G. de Boer, Gouden Pand 4, Tel. 174.
Arnhem: A. L. van Wijk en Co., Steenstraat 99, Tel. 20325.
Assen: K. v. d. Ploeg, Rolderstraat 3, Tel. 2701

Baarn: M. Lettenmeyer, Stationsweg 1, Tel. 3326.
Badhoevedorp: Chr. Mantel, Sloterweg 133, Tel. 261.
Barneveld: Fa. H. Zwart, Amersfoortsestraat 22, Tel. 199.
Beilen: H. Raterink, Havenstraat 2, Tel. 77.

Bergen op Zoom: Service-Station Bergen op Zoom, En-

gelsestraat 15. Tel. 306.

Beverwijk: J. W. van Vuuren, Populierenlaan 80, Tel. 3656.

Bladel: Fa. Daniéls & Zn., Smiederslaan 28, Tel. 12.

Bolsward: C. P. de Jager, Broerestraat 7, Tel. 265.

Borculo: Gebr. Veer, Burg. Bloemerstraat 210, Tel. 327.

Boskoop: J. A. Verbakel en L. C. Vergeer, Voorkade 27,
Tel. 195.

Boxmeer: Fa. Jetten, St. Rochusplein, Tel. 57.

Breda: Gebr. van Nunen, Haagweg 442-444, Tel, 8419.

Breskens: J. P. Hooftman, Spuiplein, Tel. 111.

Bussum: Gebr. v, Hamersveld, Herenstraat 36, Tel. 6973.

Coevorden: N.V. v.h. J. v. Berkum io., Bentheimerstraat
58, Tel. 212.

Delft: L. Ham Jr., Houttuinen 7, Tel. 559.

Den Burg (Texel): F. Zegel, Parkstraat 16, Tel. 150.

Deventer: L. v. d. Berg, Zwolseweg 32, Tel. 3715.

Doetinchem: Gebr. J. en H. Riethorst, Terborgseweg 45,

Tel. 613.

Dokkum: T. C. Stellema, Lageweg C 106, Tel. 303.
Dordrecht: Jaap Vos, Steegoversloot 32, Tel, 6131
Drachten: Fa. R. Lammers, Noorderbuurt 41, Tel. 2234.
Ede: J. van Wijk, Rijksweg, Tel. 9558.

Eindhoven: J. A. C. Smulders, Tongelresestr. 105, Tel. 5951.
Emmen: H. Beugeling, Hoofdstraat 29, Tel. 47.
Enkhuizen: Gebr. S. en M. Kornalijnslijper, Breedstraat

35—45, Tel, 223,

Enschede: Melching en v. Ulzen, v. Lochemstr. 8, Tel. 2624.
Franeker: Fa. Engelsma en Wijnia, Voorstr. 26, Tel. 2370.
Geldermalsen: R, M. C. Udo, Heiman Kuypstraat 28—30,

Tel. 381.

Goes: Gebr. Adriaanse, Rimmelandstraat 16, Tel 2033.
Goor: A. J. Ruesink, Deldenerstraatweg 386-38, Tel. 646.
Gorinchem: C. F. v. Mill, v. Arkelstr. 65, Tel. 2644 en 2645.
Gorredijk: H. Koelstra, Hoofdstraat 196, Tel. 226.

Gouda: H. Weurman, Kleiweg 96, Tel. 4191 (b.g.g. Tel

3728).

Groningen: H. J. Veenendaal, Showroom: Zuiderdiep 41,

Tel. 26634.

Service-station: Kleine Pelsterstraat 6, Tel. 20571.
Grijpskerk: E. de Vries, Friesestraatweg A 89, Tel. 44.
Den Haag: M. v. d. Berg, Conradkade 89, Tel. 337975.

Fa. ,,Hama'', De la Reyweg 170—172, Tel. 336662.

A. Maasland, Bezuidenhoutseweg 181, Tel. 770470.

A. J. Zwets, Rijswijkseweg 31-33, Tel. 112740.
Haarlem: J. J. van Kooten, Plein 20, Tel. 12000.
Harderwijk: B. Ruitenbeek, Donkerstraat 22, Tel. 2208.
Heemse: A. Smit, Brink A 7, Tel. 80.

Heerde: M. Dalhuisen, Stationstraat 9—11, Tel. 650.
Heerlen: J. Kolenburg, Geerstraat 12, Tel. 4524,
Helden-Panningen: Herm. Reynen, Markt 8, Tel. 102.
Den Helder: K. Majolé, Keizerstraat 98, Tel. 2883.
Helmond: H. J. W. Seiikens, Molenstraat 187, Tel. 2739.
Hengelo: B. L. Jansema, Deldenerstraat 208, Tel. 2686.
’s-Hertogenbosch: Fa. Dodemont, Vughterstr. 81, Tel. 7381.
Hilversum: Gebr. v. Hamersveld, Emmastr. 44, Tel. 8172.
Hoogeveen: Fa. A. Kip, Hoofdstraat 92, Tel. 92,
Hoorn: K. de Reus, Kleine Noord 58, Tel. 4071.

Hulst: J. L. Kerckhaert. Vismarkt 6, Tel. 46.

Joure: R. Schootstra, Midstraat A 73—75, Tel. 14.
Kampen: J. W. Wolters, Oudestraat 40-42, Tel. 71.
Klundert: A. Ottevanger en Zoon, Steynstraat 39, Tel. 4.
Krabbendijke: J. Francke, No. 84, Tel. 70.

Leens: J. F. Buurmeijer, Wilhelminastraat A 206, Tel. 8.
Leerdam: Gebr. Ames, Kerkstraat 50—56, Tel. 29.
Leeuwarden: Fa, Brouwer & Alkema, Pier Panderstraat

10, Tel. 3069.

Leiden: H. Walenkamp & Zn., Turfmarkt 5, Tel. 20050.
Lemmer: K. Koopmans, Langestreek 31, Tel. 98.
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| Bestaande Service-Stations B
! . . Vervolg |
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w

Lisse: Jo de Kooker, Kanaalstraat 50. octrooinummer 66141

{ | Hcﬁ%&woﬂwﬂowm%@aﬁ J. H. Veger, Oldenzaalsestraat 726, 0
| ¢el. .

| ! : Maasland: H. Vink, Huis ter Lucht, B 4la, Tel. 573.
| Maastricht: J. Pelix, St. Pieterstraat 34, tel. 4672. |
I Marknesse (N.O.P.): S. Dijkstra, Breestraat, Tel. 51. ]

| g Meppel: A. Kroeskop & Zn., Zuideinde 50, tel. 401. H @
i il * Middelburg: Gebr. van den Driest, Herenstr. 12, tel. 2410.

Middelharnis: H. J. Campfens, Chr. de Vrieslaan C 193, n:mmm—u v :—l—l—zm

I telefoon 60.

| Nijmegen: A. W. Boom, v. d. Havenstraat 12-14, tel. 23964.
| | Nijverdal: Jan Hosmar, Grote straat 111, tel. 608.

| Oirschot: ¥a. U. F, C. van Zelst, Spoordonkseweg 198,
» tel. 850,

:

UW RUWIELSOLEX

is het best verzekerd op de

Solex Polios

van

,DE ZEVEN PROVINCIEN”

QOok andere rijwielen met hulpmotor ver-
zekeren wij op ruime condities en tegen
billijke premie.

i Ommen: D. Luttekes, Stationsweg 14, Tel. 7L .
| ocmmmuWQM%m (post Blburg): W. Zoet, Rijksstraatweg H 53, voor
“ Oemﬂ%,«oam. Gebr. Tasma, Brinkstraat 10, tel. 35 L.
| Ootmarsum: W. A. Heisterkamp, Marktstraat 346, Tel. 221. ~N~.\\=§&u- en motordekken
Oss: Gebr. Hendriks, Heuvel 25, Tel. 2426. o a -
_ | Oud-Beyerland: J, Brouwer, Oost Voorstraat 37, tel. 125, ng@uﬁuﬁnugn\e:uuu:nazo
[ WﬂnBoncwa“ ”m,%: wonmaEm? mﬂogwmm:m Srn wa.. o he o : S tartikel
aalte: Jorink en Van Rossum, ationstraa , Tal, "
Nws%m%ow_mﬁmqamﬁ A. B, M. van Zwol, Hoofdstraat 3—b5, portartikkeien
el. 42, 1 )
uwcoﬂawc_m@moq . op 't Root, hoek Wilhelminapl.-Venlosep. 8, A@Huu.:ﬁnsgns&ue
e1. . {
_ Roosendaal: Fa. Hennekam, Adm. Lonckestraat 1, tel. 2044. _ scheenbeschermer mv b s il .y
Rotterdam: W. v. Gent, Bergweg 220, tel. 43364. ! 00 Dat hebben de advertenties in onze. goéd gelezen
R, 8. Stokvis & Zonen N.V., Oostlousdijk 17, tel. 50577. Tapijt- en Traploperonderle A it
_ J. A. Krooswijk, Pretorialaan 15, tel. 71288, prop g en lang bewaarde tiidschrilten!
i B awwwwww mﬁw»@%@mﬁmﬁ«w@@ww e s1ms. . Het feit, dat iemand op een of meer fijdschriften
_" Rozenburg: Fa. J. Lievaart, Koninginnelaan 5, tel. 31 : %m_.o::mma is, wijst op een zekere maatschappelijke
NMMWGMWW am,wmwm m%%%%mgﬂmmamwwwwwwﬁ ewm, mmw i “ z.q. .EA »’H-WH“AVHZW H“HHZH!MZ. welstand en op ontvankelijkheid voor goede lectuur.
[ morww@b?wg." H,wmwm?:a.. Keizerstraat 60a. Een reclame-boodschap, die RUSTIGE lezing vereist,
maru%mmnmﬂﬂm%wwmmm e chmn # nappertiaan 6, GoL is aan de abonné's van fijdschrilten wel besteed.
Sittard: S. J. D. Vandenbergh, Voorstad 15, tel. 2736. , o A ; -
_ Sneek: Fa. A. Rodenburg, Oosterdijk 85, tel. 2163. . leder, die bij het kiezen van reclame-media niet
i Spijkenisse: G. van Pelt, Stationstraat 5, tel. 15.
| Stadskanaal: Gerh. Iest, Hoofdstraat 130, tel. 73.
Steenwiik: M. de Vroome, Gasthuisstraat 36, Tel. 2215.

A\
Inlichtingen worden gaarne verstrekt door de plaatselijke
vertegenwoordigers en door het Hootdkantoor van de Mij.

JAVASTRAAT 1a, s-GRAVENHAGE

over één nacht ijs gaat, zal kennis willen nemen
van de uitkomsten van het landelijk onderzoek, dat
in opdracht van de Nederlandse Organisatie van

W.S&oau C. @Mﬁvﬁm@? ZSMM% mmwamamﬂ Hw‘ Shw%om; 5040
erneuzen: Gebr. Cappendijk, Axelsestr. , tel. . wdschrift- i
1 Tholen: C. Duine & Zonen, Eendrachtsweg 13, tel. 50. q__ﬂ_sr:: c_am<.ma Az.o.._..c.v <m:_.nr~ :ma. door het
[ Tiel: A. Smits & Zn., Weerstraat 18, tel. 3402. Nederlands Instituut voor de Publieke Opinie. Het
ﬂ%ﬂﬂmsﬂmuw.w.wmmwmw“ Wm%%w.mm%wqwnm uw. m%m mwm.m.Hw. : Rapport Professionele-Tijdschriften kan door serieuze be-
m Mwwﬂmmﬂ.; Hu >u.r %N M NM. mwwmwﬁ%mﬂkmowmgw Mw. wwwr 12609. SOLEX-VRIENDEN langstellenden onder vermelding van firma en functie
. . oy s . 7% - .
Varsseveld: J. H. Ruesink en Zn., Spoorstraat C 43, 5 aangevraagd - worden bij de
Tel. 207. Wilt U uw boekenbezit verrijken met een , N.0.T.U., Lange Voorhout 14,
«MMMMWW swwmsmm,mw. mg. Hﬁ:%mﬂmbgmﬂmo.WwwW%b&MmﬂMM%&MV%& o6 keurig gebonden en zeer leerzaam boek ? telefoon 182139, Den Immn\\\
tol. 530. Y . ! Laat dan uw complete jaargangen van , . o
Venlo: J. van Hoogstraten, Parade 21, tel. 2662. -
Venray: L. J. van Haren, Markt 2a, tel. 221. ,,OP DE SOLEX’’, Even goed
| Vlaardingen: Motorhome H. Vink, Jan Steenstraat 22, " T
, Tel. 4561, vakkundig door ons inbinden ! als de
Viissingen: Fa. v. d. Driest, Scheldestraat 59, Tel. 2216. Priis £ 2.95 i
a&aﬁiﬁﬁ m,@.“mmw. uwg Qm&%%?a memmMnmm 39, tel. 102. £y .95 per jaargang. =
ageningen: F. B. Goedhart, Grintweg 46a, tel. 2724, . i =
Wassenaar: Garage Jansen, mﬁnmmﬁémw.mﬁw. Tel. 9941. Gebr. Um.mmmww Boekbinders, Kerkstraat 12, W\\
Weert: A, E. Halfers-Niessen, Beekstraat 89, tel. 2037. Nieuw-Beijerland = n —..— > z 1 — o z
Al Smamgim—ww Jac. Smedes, Blijhamsterstraat 9, tel. 509,
g || B " , ° - i
W i , ﬁmamwmmimw" Langwerden en Kuenen, Torenstraat 2, tel. 7 95 i L Qg a&e&-.nnw;nu& ~@\@\.\. t &ggﬁ. er! el
| . 5 . . ongeman, Jaar, zoekt :
),, _ S—mmmw.nomwm. P. A, van Damme, Noordeindstraat 128, SPORTIEVE VRIEND ‘g ‘ﬂ—.ﬂ—ﬂm *»‘OT-O&
; A scmnzwouww mwﬂm. Ton van Beynum, Leidsestraatweg 124, Mmmmmw in Haarlem of omgeving), om in vrije tijd
_ _ _ el. 409, . week-ends, vacanties, e.d.) samen per Solex er op lk i
il , Workum: G. S. Visser, Markt A 188, Tel. 99. ; Kk ? : : op elk motorvoertuig voldoet,
I L Wolvega: Fa. Gouma, Heerenveenseweg 22, Tel. 52. | E.a. tel trelckern >ﬂ<ﬂ—qﬁﬂﬂ—nﬁ in ﬂ-ﬂ u—»nn i
_, : Wawﬁns.m: H..s .W :Mowwo&w mamw@w%wmﬁmw: 2 Smm 2831, Brieven aan: G.C.J.Koning, Brandtstraat 10, Haarlem. voldoet =i op het
| eist: G. va ersfoort,. Slotlaan 39, tel. 3366. . .
;‘ ! i Zevenaar: H. L. Thonissen, Arnhemseweg 236, Tel. 206. U bereikt er 10.000 koopkrachtige lezers mee!
I | i chﬁwwwsﬂau."wowmamuwﬁ en v, d. Zande, Lange Nobelstr. A 119, Abonnementen op dit blad kunnen opgegeven ¢ * N ﬁ
i bl _tel. . ‘ ‘ wmm  worden aan de N.V. Standaard Boekhandé] Advertentie-tarieven worden op ﬂ m
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